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1. APRESENTACAO

O Municipio de Maua desenvolveu o seu Plano de Mobilidade Urbana de forma a orientar a sua politica publica de
mobilidade da populagdo, que hoje é um dos principais componentes da qualidade da vida nas médias e grandes
cidades brasileiras e elemento importante para a economia local e para o meio ambiente.

Progressivamente, o tema das politicas de mobilidade em sua expressdao maior, abrangendo tanto os modos
motorizados como os ndo motorizados, vem ganhando espa¢o na conducdo das politicas urbanas, muito em
funcdo da importancia que a sociedade tem dado a essas questdes e também, é claro, de um esforco nacional de
administradores publicos, técnicos e entidades do setor.

O Plano de Mobilidade Urbana de Maua materializa no Municipio esta preocupacdo nacional e, adicionalmente,
introduz uma nova forma de pensar o planejamento da mobilidade, do ponto de vista metodoldgico: ao invés de
contratar um plano de mobilidade e transporte cldssico, que levaria a extensos estudos e a proposicdo de medidas
apenas ao seu final, a Prefeitura do Municipio de Maua optou por conjugar a¢des de projetos setoriais com as
acoes de planejamento de longo prazo, ambas necessdrias e complementares.

Nesse sentido, os trabalhos de planejamento da mobilidade no Municipio foram organizados em mddulos que
tanto podem ser tratados isoladamente como articulados, culminando na consolidacdo deste Plano de Mobilidade.

Entendeu-se que na medida do progresso dos estudos, as propostas para a mobilidade em Maua possam ganhar
materialidade, expressa na apresentacdo de propostas e de anteprojetos ou projetos funcionais. E o caso, por
exemplo, do tema de transporte coletivo.

De fato, Mauad vivencia na atualidade modificacGes importantes nesta area, tendo realizado recentemente uma
nova licitacdo para a concessdo da operagao dos servigos e obtido recursos para um plano de investimentos em
corredores de transporte coletivo com recursos do PAC 2 — Mobilidade Médias Cidades, cujos projetos basicos
estdo sendo desenvolvidos.
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Na metodologia, empregada, os trabalhos de planejamento da mobilidade foram organizados em 8 mddulos:

1 - Base de dados para a Gestao da Mobilidade

2 - Fortalecimento Institucional

3 - Leitura dos Problemas Atuais

4 - Estudo de viabilidade para solugdes de acessibilidade em regides de maiores declividades

5 - Estudos de prioridade ao transporte coletivo

6 - Estudos de circulagao de bicicletas

7 - Plano de ag6es vidrias e de circulagdo de trafego

8. Consolidagao do Plano de Mobilidade

Assim, o Plano de Mobilidade foi consolidado ao final de uma sequéncia de estudos e projetos setoriais,
incorporando reflexdes, simulagdes e proposicées de longo prazo, na medida em que as a¢Oes de aplicacdo
imediatas ja haviam sido estudadas em moddulos anteriores. Desta forma, criou-se uma condicao pela qual, o
planejamento da mobilidade em Mauad equilibrou as preocupacdes com prazos de maturagao distintos, rompendo
com situagBes comuns que ficam apenas nas questdes de curto prazo ou, ao contrario, se limitam a anadlises e
proposicoes de longo prazo.

Um objetivo importante deste estudo foi o de conferir ao Municipio de Maud uma capacidade maior para a
gestdo, seja nos assuntos que, convencionalmente, ja sdo objeto de atua¢do da Prefeitura, como o transito e o
transporte coletivo, seja em aspectos pouco tratados historicamente, como é o caso das calcadas e da
infraestrutura ciclovidria.
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Neste aspecto, os trabalhos dos médulos 1 e 2 se coadunam adequadamente com estas necessidades.
No Médulo 1 dos trabalhos, que cuida da base de dados para o planejamento da mobilidade, os objetivos foram:

e Criar uma base de dados sobre a mobilidade, principalmente quanto ao servico de transporte coletivo e
circulacdo vidria, que favoreca a padronizacdo, a rapidez na consulta as informacgbes, a obtencdo de
estatisticas e indicadores que apoiem decisdes entre outras vantagens.

e Estabelecer uma cultura de boa governanca sobre as informacées, na medida em que a gestdo dos
servicos, em especial do transporte coletivo, exige uma boa base cadastral e um acompanhamento
sistematico dos resultados.

e Proporcionar condicGes para que sejam estabelecidas sistematicas de avaliacdo da qualidade, mediante
indices e metas; por exemplo, sobre acidentes de transito ou sobre a regularidade da operagdo do
transporte coletivo.

e (Capacitar a equipe de técnicos da Secretaria de Mobilidade na gestdo da mobilidade.

Os trabalhos de preparacao desta base de dados ja foram concluidos, mediante um amplo conjunto de pesquisas e
o desenvolvimento de um sistema de informagOes para suporte a gestdo (SIGMob Maud). Desta forma, além de
atender os objetivos imediatos de obtencdo de dados para os estudos, foram desenvolvidas ferramentas baseadas
no uso de softwares de facil uso, e amparadas em bons protocolos de troca de dados com fontes diversas de
informacdo que possam ser mantidos mesmo apds a conclusdo do Plano de Mobilidade.

No Mddulo 2, encontram-se em curso os estudos voltados ao Fortalecimento Institucional, nos campos da
organizacdo para a gestdo e no campo institucional, incluindo a avaliagdo de novos arranjos organizacionais para a
gestdo publica e os processos de trabalho requeridos.

No Médulo 3 foram organizadas as leituras dos problemas de mobilidade, a titulo de diagndstico, com base nas
informagdes obtidas nas pesquisas e demais levantamentos. Este trabalho estd concluido e boa parte dele é objeto
de apresentac¢do neste documento.
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Nos mddulos 4 a 7 sdo estudados os problemas especificos de cada drea ou tema:

No campo do transporte coletivo, os estudos incorporam as propostas de tratamento prioritario para a circulagdo
dos Onibus e os projetos de corredores e terminais. Para tanto, foi formulada uma rede de transporte e realizados
os dimensionamentos da oferta correspondentes. Estes estudos ja se encontram concluidos e sdo objeto de
apresentacdo do relatério.

Na parte viaria e de circulacdo, as analises, em curso, envolvem a questdo das condi¢cGes das vias (pavimento,
drenagem e sinalizagcdo) enquanto suporte a circulagdo de todos os tipos de veiculos, na medida em que as
condicdes de seguranca e conforto, inclusive dos 6nibus, depende bastante desses atributos, bem como o desenho
de solugGes de novas obras viarias, que estruturem as ligacGes do territorio.

Sobre o modo cicloviario, as avaliagdes prévias indicam a necessidade de um tratamento desta questdo nas
politicas de mobilidade. Em Mau4, a despeito de sua topografia, hd o maior bicicletario integrado a uma estacdo
da rede metroferroviaria da RMSP, o que indica o potencial de maior utilizacdo deste modo.

Aspecto também relevante é o tratamento das condi¢Ges das calgcadas. Os valores da distribuicdo modal das
viagens da populagdo que circula a pé no municipio mostram a forte presen¢a de deslocamentos a pé, em
contrapartida a uma baixa presenca de viagens motorizadas individuais.

Dos quatro nucleos de estudos, o do Mddulo 4, que trata do estudo de viabilidade para o atendimento de areas
com maiores declividades, é o mais inovador, em relagao as propostas classicas de projetos na area de mobilidade.
As analises de viabilidade desta solugdo mostram o seu potencial, apesar dos altos custos de implantacdo e de
operagao.

Por fim, como ja mencionado, o Mddulo 8, que cuida da Consolidacdo do Plano de Mobilidade, é apresentado
neste documento, abrigando dois componentes. De um lado, resume todos os conteuddos produzidos no decorrer
dos demais médulos, em especial o das leituras dos problemas atuais. De outro, apresenta os resultados dos
estudos visando a reflexdo sobre como o futuro da cidade e seus reflexos na mobilidade deverao ser conduzidos.
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Sobre as diretrizes da politica da mobilidade, o PlanMob Maud considera o disposto na Lei Federal n? 12.587/2012
(Estatuto da Mobilidade), que instituiu as diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade Urbana, bem como as
orientacdes do Caderno de Referéncia para a Elaborac¢do dos Planos de Mobilidade do Ministério das Cidades.

O Plano também foi desenvolvido em consonancia com a Lei do Plano Diretor de Desenvolvimento do Municipio -
lei n? 4.153, de 26 de marco de 2007 - cujo artigo 115 estabelece as diretrizes para o sistema vidrio municipal,
abaixo reproduzidas:

VI.

Promover a integracdo fisico-social do municipio com a regido metropolitana e estadual;

Racionalizar as agles, levando-se em consideracdo as regidoes em desenvolvimento e as consolidadas e
respeitando as vocagdes e aspiragoes das localidades, construindo, ampliando, melhorando e modernizando
0s meios fisicos para o acesso no deslocamento natural e conduzido;

Planejar intervencdes, tendo por base:

a) as centralidades e o uso e ocupacao do solo;

b) os estudos das areas de influéncia de geragdo trafego das centralidades;

c) os estudos das massas das origens e destino de acordo com o uso e a ocupagao do solo;

d) os estudos de “volume didrio médio” (VDM) e “maximo volume de servigos” (MVS) e para
classificagdo, hierarquizagao, fluxo e sinalizagao das vias, bem como orientagdo dos projetos no Plano
de Agdo de Acessibilidade Urbana;

Garantir as condicGes necessdrias para priorizar o transporte coletivo;
Instalar faixas de ciclista nas vias que oferecerem condigdes de relevo e dimensdes adequadas; e

Recuperar vias e passeios publicos, oferecendo seguranca para o trafego de veiculos e pedestres.
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O processo de elaboracdo do Plano de Mobilidade nao deixou de lado a participacdo da sociedade, com énfase em
dois processos: primeiro, com a abertura de um link no site da Prefeitura para uma pdgina especifica destinada a
divulgacdo dos documentos técnicos produzidos e com espaco para que os municipes pudessem apresentar
comentarios, criticas, sugestdes ou reivindicagdes. O segundo processo foi a realizacdo de uma audiéncia publica
para apresentacao e discussao do diagndstico e das propostas do Plano.

No aspecto regional, o Plano de Mobilidade de Maud se integra com as acdes regionais, tanto de iniciativa do
Estado de S3o Paulo, como do Consodrcio do Grande ABC. De fato, varias questdes atinentes ao sistema viario e
trafego em locais de divisa de municipios devem ser resolvidas de forma mais harmoénica em um processo de
discussdo coletivo como o proporcionado pelo Consércio.

A exposicdo estd organizada em se¢des. A primeira traz uma caracterizacdao do Municipio e dos seus indicadores de
mobilidade. Em uma segunda sec¢do é abordada uma sintese do Diagndstico realizado, com leituras do sistema
vidrio e da circulacdo, inclusive nas suas articulacdes regionais, das condi¢cdes atuais dos servicos de transporte
coletivo que atendem ao municipio e das condi¢des dadas para os meios de transporte ndo motorizados
(pedestres e ciclistas), incluindo uma sintese do estudo especifico para atendimento de regides de dificil
acessibilidade por meio de um Sistema Teleférico.

Na terceira segdo estdo resumidos os resultados do estudo de demanda e do progndstico para o Municipio de
Maua, caso nao seja realizada nenhuma intervenc¢do nos sistemas viario e de transporte coletivo no periodo de
horizonte do Plano.

A quarta se¢ao apresenta um conjunto de propostas para a melhoria das condi¢des de mobilidade no municipio,
também divididas por subsistemas: para ampliagdo e reorganizacdo do sistema vidrio estrutural, para
reestruturacdo da rede municipal de transporte coletivo, para implantacdo de uma politica voltada para o
transporte ciclovidrio e para a mobilidade a pé, estruturadas na foram de programas e agoes.

Por fim, na quinta se¢ao sdao retomadas as propostas na forma de um Plano de Agdo.
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2. CARACTERIZACAO GERAL

2.1 Caracteristicas do Municipio

2.1.1 Aspectos gerais

O Municipio de Maua estd situado na Regido Metropolitana de Sdo Paulo, na regido do ABC Paulista. A sua
densidade demogréfica é de aproximadamente 6 500 habitantes por km?, porém a densidade urbana é bem maior,
ja que um terco do municipio é area industrial e 10% se classificam com area rural ou como o Parque Estadual da
Serra do Mar. Até 2014, era o 20° municipio do estado em produto interno bruto e o 112 em populagao, com
aproximadamente 450 mil habitantes. Maua esta entre as 50 cidades mais populosas do Brasil.

Nos primérdios, a localizacdo situava-se no caminho para o interior do territério, pela Trilha dos Tupiniquins, a
gual atravessava o territdrio da atual Maua, em um tracado ancestral e muito préximo da atual Avenida Bardo de
Maua, o qual fundou a Vila de Santo André original em 1553, tomou posse de muitas terras que hoje fazem parte
do territério mauaense.

Apesar de haver alguns moradores na regido, sé houve progresso local relevante a partir da construcao, pela Sao
Paulo Railway, da Ferrovia Santos-Jundiai, inaugurada em 1867. O crescimento da entdo Vila do Pilar levou a Sao
Paulo Railway a inaugurar a estacdo de trem Pilar, em 1883, em torno da qual cresceu um nucleo nas décadas
seguintes.

Em 1926, a estacdo ferrovidria e o bairro, entdo pertencentes ao Municipio de Sdo Bernardo do Campo, tiveram os
seus nomes alterados de Pilar para Maud, em homenagem ao ilustre empreendedor, o Visconde de Maua. Em
1934, ainda pertencente a Sdo Bernardo, Maua foi elevada a distrito, passando a pertencer ao Municipio de Santo
André, em 1938.

Em novembro de 1953, a emancipa¢do do Municipio de Maua foi decidida por plebiscito e oficializada pela Lei
Estadual n2 2 456, de 30 de dezembro de 1953. A sua fundac¢do se deu em 1 de janeiro de 1954, no entanto, a
Camara Municipal, decidiu que a data magna da cidade seria 8 de dezembro, dia da Imaculada Concei¢do de Nossa
Senhora, padroeira da cidade.

O Planejamento e a Gestdo desenvolvidos pela Administragdo Municipal baseiam-se na divisdo do Municipio de
Maua em catorze regides de planejamento - RP, parte integrante do Plano Diretor desde 1998, sofrendo algumas
alteragbGes em 2007. As RP’s estdo mostradas graficamente na tabela a seguir:
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Tabela 1: Regides de Planejamento do Municipio de Maud

RP  Nome

1 Centro

2 Sertdozinho

3 Parque Sao
Vicente
Vila Assis / Vila

4 \Vitéria/
Guapituba

5 Capuava

6  So6nia Maria

7 .
/ Nova Maua
8  Zaira
Parque
9 .
Américas
10 Itapark
11 Feital
Sdo  Jodo
12 Maringa
13 Itapeva

14 Mananciais

Magini; Oratério

das

Bairros

Centro, Bairro da Matriz, Bairro Bocaina, Vila Guarani, Vila Ana Maria, Vila Fausto Neves Morelli, Vila
Alice e Vila Dirce;

Vila Carlina, Loteamento Industrial Coral e Sitio Sertdo;

Parque Sdo Vicente, Jardim Araguaia, Parque das Orquideas, Jardim Itrapod, Jardim Isabella e Vila Jodo
Ramalho;

Vila Assis Brasil, Jardim Anchieta, Jardim Guapituba, Jardim Idel, Jardim Primavera, Vila Mercedes,
Jardim S3o Jorge do Guapituba, Jardim Camila, Vila Isabel, Vila Morelli, Jardim Pedroso, Jardim
Haydée, Jardim Pilar, Vila Nossa Senhora das Vitdrias e Jardim Sdo Judas;

Bairro Capuava (incluindo Polo Petroquimico);
Jardim Sénia Maria e Jardim Silvia Maria;

Jardim Oratdrio, Vila Santa Cecilia, Jardim Rosina, Parque Rosalinda, Jardim Paranavai, Vila Nova
Maug, Jardim Cerqueira Leite, Jardim Ipé, Vila Nova Canad e Vila Magini;

Jardim Zaira, Jardim Alto da Boa Vista, Vila Pereira, Vila Maria José, Vila Coronel Pires, Vila Abdouni e
Parque Boa Esperanga;

Parque das Américas, Vila Flérida, Vila Santa Rosa, Jardim Salgueiro, Jardim Brasilia, Vila Claudia, Vila
Correia, Jardim Rosinelli, Vila Otavio Miniguinni, Vila Bocaina, Vila Augusto e Jardim Santa Lidia;

Jardim Maua, Jardim Miranda d’Aviz, Vila Independéncia, Vila Falchi, Vila Batoni, Sitio Bocaina, Jardim
Noébrega, Vila Emilio, Jardim Campo Verde, Jardim Eliana, Jardim Bocaina, Vila Sdo Francisco, Vila N.
Sra. de Fatima, Vila N. Sra. de Aparecida, Jardim Bela Vista, Jardim Bdgus, Jardim Aracy, Jardim Cecilia
Tereza, Jardim Itapark e Parque Jaguary

Vila Lisboa, Sitio Feital, Jardim Agatti, Jardim Cruzeiro, Jardim Sdo Gabriel, Jardim Columbia, Chacara
Maria Aparecida, Chacara Maria Francisca, Sitio Bela Vista, Jardim Itaussu, Nucleo Sampaio Vidal
(parte) e Vila Feital;

Parque dos Bandeirantes, Jardim Maringa, Jardim Maria Eneida, Jardim Olinda, Jardim Nilza Miranda,
Jardim Ingd, Nucleo Pajussara, Jardim Canada, Vila Ana, Jardim Cleide, Jardim Santana, Cidade
Kennedy, Jardim S&o Luiz, Jardim Bom Recanto, Jardim Estrela, Jardim Sdo Jodo, Jardim Sdo Miguel,
Vila Sdo Roberto, Jardim Paulista, Jardim Silvia, Vila Sdo José, Vila Sonia, Jardim Cinerama, Parque
Centenario, Jardim Centenario, Parque Centenario Il, Nucleo Cincinato Braga, Parque Alvorada e Vila
Sao Jodo;

Jardim IV Centendrio, Jardim Esperanga, Jardim Adelina, Jardim Santista, Jardim Planalto, Vila Tavares,
Jardim Luzitano, Jardim Nossa Terra, Jardim Hélida, Jardim Eden, Jardim Elizabeth, Jardim S3o
Sebastido, Vila Real, Jardim Camargo, Parque Pilarépolis, Recanto Vital Brasil (parte), Nucleo Sampaio
Vidal (parte) e Jardim Itapeva;

Nucleo Sampaio Vidal (parte), Nucleo Dr. Carlos de Campos, Chacara Santa Tereza, Chacara S3o Bras,
Chacara S&o Lucido e Recanto Vital Brasil (parte);

Fonte: Prefeitura do Municipio de Maua
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Nos estudos, as regides de planejamento foram reunidas em quatro regiGes homogéneas, denominados
“quadrantes”, com caracteristicas geograficas e socioeconémicas comuns.

Assim, o Quadrante Oeste foi delimitado pelo
J eixo das avenidas Papa Jodo XXIll e Jacu Péssego,
\ constituido pelas RPs 2,3 e 5. J& o Quadrante
\ R Leste coincide com a divisdo das Regides de
\ Planejamento, RP13 e RP14. Na parte central,
estdo situados os quadrantes Sul e Norte

-~ separados pela Avenida Bardo de Maua.

Quadrante

SANTO ANDRE

5
ANV
NI

Regides de Planejamento
[ | Linites de municipios
- Sisterraviério principal

[ Regies de plargjarrerto
~—— Linha 10- Turquesa (CPTM)

m  Estagdo ferrovdria

Subdivisdo geografica em quadrantes
I Qedanteleste

Quadrante Norte

RIBEIRAO PIRES

4 I QedanteCeste Figura 1: Subdivisdo Geogrdfica em Quadrantes do
= Qma’:f&‘ 1 5 Municipio de Maua
! I\ Fonte: Estudos do Plano de Mobilidade
Kilometers S
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Os Limites municipais sao:

e Norte, o municipio de Sdo Paulo (Distrito S3o Rafael) e o municipio de Ferraz de Vasconcelos (em pequena
extensdo);

e Leste: o municipio de Santo André;
e Sudeste: o municipio de Ribeirdo Pires

Quanto as caracteristicas geograficas do municipio, segundo o censo de 2010 do IBGE se denota uma populacdo
425.169 habitantes, a 112 cidade em populacdo do Estado de Sdo Paulo, distribuida numa darea total aproximada
de 62 km? o que se configura uma densidade demografica de 7.204 hab./km?2, uma das maiores do Estado.

A altitude média de 850 m em relagdo ao nivel do mar num clima classificado com subtropical. Tem vocacao
eminentemente industrial. O Municipio de Maua conta, ainda segundo IBGE/2010, com 7.010 empresas atuantes
locais e um saldrio médio de 3,6 saldrios minimos. A frota registrada é de 121.881 veiculos de passeio
representando 3,4 moradores por automdvel e conta com 125.369 domicilios.

2.1.2 Relevo

A paisagem do municipio é dominada pela formag¢dao de morros e picos ingremes, tipicos da Serra do Mar e por
profundos vales alagadicos, hoje na grande maioria aterrados e ocupados desordenadamente, e com incidéncia de
enchentes. Somente a regido do vale do Rio Tamanduatei no bairro Capuava é tipicamente plana. O ponto mais
alto da cidade é o Morro Pelado, com 867 metros de altitude (o terceiro mais alto da Grande Sdo Paulo), porém, a
cidade é, em média, a mais alta da regiao metropolitana, devido & caréncia de areas planas.

As figuras a seguir mostram dados relevantes da situacdo do relevo do municipio e de seus reflexos na
acessibilidade. Nota-se claramente uma predominancia de picos mais elevados no Quadrante Norte, embora
existam outros pontos com altitudes elevadas nas divisas de Santo André e Ribeirdo Pires.

Quanto as declividades, se nota uma correspondéncia direta com a altimetria, isto é, com acentuadas declividades
no extremo do Quadrante Norte, na divisa com S3o Paulo, e igualmente em menores concentragdes nas divisas de
Santo André e Ribeirdo Pires, conforme mostram as figuras na sequéncia.
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Figura 2: Hipsometria do Municipio de Maud
Fonte: Prefeitura Municipio de Maua
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Figura 3: Declividades do Municipio de Maua
Fonte: Prefeitura Municipio de Maua
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2.1.3 Hidrografia

A cidade tem como caracteristica hidrografica especial ndo ser cortada por nenhum curso d'dgua proveniente de
outro municipio, visto que, devido a altitude elevada, todos os cursos d’agua que cortam o territério de Mau3,
nascem no préprio municipio.

No municipio nasce o Rio Tamanduatei, o terceiro maior afluente do Rio Tieté na Grande Sdo Paulo, e ainda o Rio
do Oratdrio e os rios Pinheirinho e Guaid. Os cursos d’agua mais importantes em trecho urbano sdo o Cérrego
Taboéo, o Cérrego Corumbé e o Corrego Capitdo Jodo (sobre o qual esta a Praga XXIl de Novembro).

Devido a ocupacgdo das varzeas, muitos trechos antes alagadicos que funcionavam como absorvedores do excesso
de agua das chuvas foram aterrados e a cidade, hoje, tem vérios pontos sob risco de enchentes. Além da ocupacao
desordenada, a falta de redes de esgoto e de tratamento de residuos faz com que os cursos d'dgua urbanos da
cidade estejam poluidos. Ocorre que, a medida que se expandiu a malha urbana, alguns cérregos foram
canalizados em galerias, tendo sido ocupadas suas varzeas, chegando a alguns casos a haver recobrimento dessas
galerias.

A rede hidrografica drena em direcdo a duas sub-bacias: Guaid e Tamanduatei, ambas integrantes da Bacia
Hidrografica do Alto Tieté.

O Tamanduatei tem suas nascentes na porg¢do sudeste do municipio, préximo a divisa com o municipio de Ribeirdo
Pires, no Jardim Adelina. Apresenta extensdo de 35 km, sendo 9 km em Maua, cortando a area central da cidade
de Sao Paulo e sendo o principal canal de drenagem de grande parte da regido do ABC.

Na Sub-bacia Billings-Tamanduatei, o rio Tamanduatei também se divide em outras quatro sub-bacias: Bacia do
Tamanduatei Superior, na qual se insere o municipio de S3o Paulo, Bacia dos Meninos Inferior e do Couros, Bacia
do Curso Superior e dos Meninos e Bacia do Tamanduatei Superior e Oratdrio que possui maior extensdo e na qual
se encontra sua nascente.

O rio Tamanduatei desloca-se inicialmente no sentido sul-norte, para em seguida cortar o municipio no sentido
Leste-Oeste, percorrendo um vale aluvial, no qual recebem contribuices de numerosos cérregos que percorrem
os fundos de vales, drenando no sentido nordeste-sudoeste pela margem direita, e sudeste-noroeste pela
esquerda, formando com o Tamanduatei um angulo de 452, numa formacgao dendritica.
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Como principais contribuintes da sub-bacia do Tamanduatei destacam-se, pela margem esquerda, os cdrregos
Barroca/Pedra Branca e Tabodo, que nascem respectivamente no Sertdozinho e no Jardim Primavera, ambos
préximos a divisa com o municipio de Ribeirdao Pires. O Corrego Taboao recebe o Cérrego Barroca na altura da Vila
Assis Brasil, seguindo paralelo a Avenida Papa Jodo XXIll, até desaguar no rio Tamanduatei, no Jardim Rosina.
Ambos drenam o sul do municipio, seguindo em direcao ao norte.

Ainda como contribuinte do rio Tamanduatei, o corrego Capitao Jodo nasce na Vila Morelli, correndo canalizado
em grande parte ao longo da ferrovia, até encontrar o rio Tamanduatei no Jardim Rosina.

Pela margem direita, o cérrego Corumbé é o mais importante, drenando os bairros Alto da Boa Vista, Jardim
Paranavai, Vila Magini e Jardim Zaira, na porcao norte da cidade, até o Jardim Rosina.

A sub-bacia do Guaié no municipio corresponde a Area de Protecdo e Recuperacdo dos Mananciais. O rio Guaid
caracteriza neste trecho a divisa com o municipio de Ribeirdo Pires, a leste do municipio, percorrendo no sentido
sul-norte, ocupando um vale para o qual drenam alguns cérregos menores como o Boa Vista, a norte, o Bom Retiro
e o Comprido, entre outros. Nesta drea alguns rios vém sendo utilizados por particulares para atividades de
pesqueiro.
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2.1.4 Populagao

8.000,00 6.957,30 A populacio residente no municipio estimada para 2013 pelo SEADE (Fundagdo
7:000,00 Sistema Estadual de Andlise de Dados) é de 430.448, representando 2,14% da
E zzzzzz populagdo da RMSP e 1,02% da populagdo do Estado de S3o Paulo.
?-; 4.000,00 O dado de densidade populacional (hab./km?) mostra que Maud é um
‘g 3.000,00 2.532,86 municipio com elevada densidade, condicdo caracteristica de municipios com a
1§ 2.000,00 fungdo primordial de moradia dentro de uma regido metropolitana. De fato, a
* 100000 170,43 densidade populacional observada em Maua é de 6.957,30 habitantes por
0,00 quilémetro quadrado, quase trés vezes maior do que a densidade da RMSP.

Maud RMSP sp
. ) ) A taxa geométrica de crescimento populacional nos ultimos anos (2010/2013)
Figura 5: De Densidade populacional (hab./km?) . 3
Fonte: SEADE, 2013 mostra o municipio de Maud crescendo a valores de 1,10% ao ano,
representando uma taxa 43% superior a taxa da RMSP e 26% superior a taxa
verificada para o estado de S3o Paulo.

1,20 1,10 O grau de urbanizagdao do municipio de Maud é de 100%, segundo dado do
100 oET SEADE (2010). Assim, considerando a taxa de crescimento anual superior a

0,77 média da RMSP e do Estado de Sdo Paulo, e o grau de urbanizagao de 100%, a
o8 expectativa para os proximos anos é de um aumento na densidade
0,60 populacional.

Do ponto de vista da mobilidade urbana, um aumento de densidade

Crescimento populacional ao ano

0,20 populacional, de uma maneira geral, é positivo em termos de produtividade

0,00 dos sistemas de transporte coletivo e em termos de potencializagdo de meios

Maua RMSP SP ndo motorizados de transporte (bicicleta e a pé). No entanto, torna-se

importante o monitoramento dos locais em que o aumento de densidade pode

Figura 6: De Densidade populacional (hab./km?) ocorrer, visando a adequagdo da infraestrutura de mobilidade urbana aos
Fonte: SEADE, 2013 novos padrdes de demanda.
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70,00%

61,55% Uma analise do perfil etdrio do municipio mostra que o municipio de Maua
o % 55,64% . ~ - .
e 60,00% ° apresenta caracteristicas de populagdo mais jovem do que a média da RMSP e
c ~
3 50,00% 44,01% do Estado de Sao Paulo.
a %
= 40,00% . e . ~
% 8 Considerando o Indice de Envelhecimento (percentual de populagdo com 60 ou
g © % . AT . .
33 30,00% mais anos dividido por 100 habitantes com idade entre 0 e 4 anos), o valor
8 20,00% calculado para Maud é de 44,01%. Este valor é 21% inferior ao valor estimado
© . . . ~
3 10,00% para a RMSP e 28% inferior ao valor obtido par ao Estado de S&o Paulo.
*
0,00% Mau EMSP o Os dados de participagdao de populagdo jovem e idosa mostra que o municipio
aua

possui quantidade de jovens semelhante, mas quantidade de idosos inferior as

Figura 7: Indici de Envelhecimento. . médias consideradas.
(% de populagdo de 60 anos ou mais/100 habitantes entre O e 4 anos)

Fonte: SEADE, 2013 O municipio apresenta 21,33% de populagdo com idade inferior a 15 anos, 2 e
5% superior aos valores para RMSP e Estado de Sdo Paulo respectivamente.

Apresenta ainda 9,38% de populagdo com 60 anos ou mais, valor 19 e 25%

21,60% 51 33% inferior aos valores estimados para RMSP e Estado de S3o Paulo
3 0

21,40% respectivamente.

21,20%
20,92% A observa¢do dos dados dos setores censitdrios, mostram uma mancha de

densidade populacional mais intensa nos Quadrantes Norte e Sul, compondo
aproximadamente 1/3 da é&rea total do Municipio, com uma maior
concentragdo no Norte. Notadamente, percebe-se uma predominancia com até
quatro habitantes por domicilios em média.

21,00%
20,80%

anos

20,60%
20,35%
20,40%
20,20%

20,00%

% de populagdo com menos de 15

19,80%

Maua RMSP SP

Figura 8: indice de Envelhecimento
(% de populagdo de 60 anos ou mais/100 habitantes entre O e 4 anos)
Fonte: SEADE, 2013
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Figura 9: Densidade demografica
Fonte: IBGE (2010)
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Figura 10: Habitante por domicilio
Fonte: IBGE (2010)
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Figura 11: indice Paulista de Responsabilidade Social (IRPS), em suas dimensdes de Riqueza,
Longevidade e Escolaridade
Fonte: SEADE, 2013

1000 948,09

853,75

900
800
700
600
500
400
300
200
100

583,61

Reais por habitante por més

Maua RMSP SP

Figura 12: Renda per capita (reais correntes por més — 2010)
Fonte: SEADE, 2010

2.1.5 Condi¢Ges Sociais

Em termos de condi¢des de vida, foram considerados indicadores produzidos
pelo SEADE. O indice Paulista de Responsabilidade Social (IRPS) classifica o
municipio de Maua no Grupo 2: municipios que, embora com niveis de riqueza
elevados, ndao exibem bons indicadores sociais.

Considerando as trés dimensdes avaliadas (Riqueza, Longevidade e
Escolaridade), aquela que apresenta maior disparidade em relagdo aos valores
estimados para a RMSP e Estado de S3o Paulo é a da Longevidade,
provavelmente afetada pelo alto indicador de mortalidade infantil.

Quanto a renda per capita, o municipio de Maua apresenta valor abaixo das
médias consideradas. O valor estimado de RS 583,61 é 38 e 32% inferior aos
valores médios obtidos para a RMSP e Estado de S3o Paulo respectivamente.

Este perfil de renda per capita mais baixa aponta para indicadores sociais mais
baixos e, consequentemente, para padroes de mobilidade urbana
caracteristicos deste perfil de renda, conforme serd apresentado no item
relativo a mobilidade urbana.
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100,00% Os indicadores de habitacdo e infraestrutura urbana para o municipio de Maua

sdo bons, com valores superiores aos da RMSP e do Estado de Sdo Paulo. Os
indicadores considerados foram a cobertura do servico de coleta de lixo,
abastecimento de agua e esgoto sanitdrio, com 99,80%, 99,31% e 90,36% de
imdveis com atendimento, respectivamente.

90,00%
80,00%
70,00%
60,00%
50,00%
40,00% Os indicadores de educagdo apresentam valores dispares, quando comparados
com as médias analisadas (RMSP e Estado de S3o Paulo). A taxa de
analfabetismo é de 3,94, 9% superior a média da RMSP e 9% inferior a média
do Estado. O percentual de populagdo com idade entre 18 e 24 anos com o
ensino médio completo é de 62,41%, valor 7% e 6% superior aos valores

estimados para a RMSP e Estado de Sdo Paulo, respectivamente.

30,00%

% de ihabitacGes atendidas

20,00%
10,00%

0,00%
Coleta de Lixo Abastecimento de Agua Esgoto Sanitario

B Maua RMSP mSP

Figura 13: Indicadores de Habitagdo e Infraestrutura Urbana
Fonte: SEADE, 2013
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igura 14: Taxa de analfabetismo igura 15: Populagdo entre 18 e 24 anos com ensino médio completo
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A cidade abriga dois importantes parques industriais: o Polo Petroquimico de

100,00% Capuava e o Polo Industrial Sertdozinho. Conta com duas Zonas de
90,00% |—— —t 105r11fo/% ——+— 20,30% — Desenvolvimento Econdmico (ZDEs), que somadas totalizam 17,5 km? com
4 o ’ . . . 7 . . ~ .
80,00% 41,54% 2,54% empresas dos ramos de logistica, materiais elétricos, metalurgia, mecénica,
70,00% |—— — —T — s .
quimica e petroquimica.

60,00% ——  0@2% —— —
5000% | BN EmE. ) . L

' F Lo ’ De fato, os dados disponiveis no SEADE sobre emprego e renda apontam uma
40,00% —— J — T T — . . . s . . y
30.00% das principais caracteristicas do municipio de Maud: a forte presenca do
20,00% [ oogger | _— emprego industrial. De fato, enquanto a participa¢ao do emprego industrial na

,68% 18,10% 19,46% . - , )

10,00% | — T ] — RMSP é de 15% e no Estado de S3o Paulo é de 20%, em Maua este emprego

000% L U555%00 | [U581%NN | [N523% 00 |

Maus RMISP s representa 42% do total dos empregos formais. Por outro lado, enquanto a

participacdo do emprego em servicos em Maua representa 31% do total, na
RMSP e no Estado de Sdo Paulo estes valores sdo muito superiores (61 e 52%,
respectivamente).

M Construgdo Comércio Servigos Agricultura Industria

Figura 16: Participacdo dos empregos formais por tipo (2012)
Fonte: SEADE, 2012 Mesmo sendo a 112 maior cidade do Estado, é a 102 mais pobre em or¢amento
per capita. Sdo as industrias que mais contribuem para a arrecadacdo

municipal. Na composi¢do do PIB do Municipio de Maud, o setor de servigos

= :Zzzzzz 38.348 15 responde por 50,77%, a industria por 35,72% e os impostos por 13,50%.
g 35.000,00 32.454,91 Considerando estimativa de 2011, o PIB do municipio de Maua é de RS
_3 30.000,00 7.633,78 milhdes de reais, representando 1,00% do PIB da RMSP e 0,57% do
i; 25.000,00 PIB do Estado de Sdo Paulo.
§ 2000000 1812578 O PIB per capita é mais um indicador de baixa renda do municipio de Maua.
g 15.000,00 . Contando com um valor de RS 18.125,78 por habitante por ano, o municipio de
S 10.000,00 Maua apresenta um valor 53% inferior a média obtida na RMSP e 44% inferior
E‘ 5.000,00 a média obtida para o Estado de Sdo Paulo.
= 0,00

Maud RMSP SP

Figura 17: PIB per capita (PIB por habitante por ano)
Fonte: SEADE, 2011
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Esta caracteristica tem forte impacto nos padrdes de mobilidade urbana. De
fato, o emprego industrial normalmente esta concentrado e possui horarios
especificos, potencialmente facilitando a definicdo de itinerarios e horérios do

300000 261552 transporte coletivo tradicional, além de favorecer o emprego da modalidade de
2.500,00 220042 2.329,86 transporte fretado.
2.000,00 O valor estimado de rendimento médio do emprego formal aponta para

numeros inferiores aos valores observados nas regibes de analise. No

Rendimento mensal médio do
Emprego Formal

1.500,00
municipio de Maua o rendimento médio mensal do emprego formal em 2012
1.000,00 era de RS 2.200,42, 16 e 6% inferior aos valores observados na RMSP e no
500,00 Estado de S3o Paulo, respectivamente.
0,00 A distribuicdo de renda pode ser vista na figura a seguir que identifica a

Maua RMSP sp distribuicdo geografica da renda no municipio. Nota-se que as popula¢bes com
rendimento mais baixo se concentram majoritariamente no quadrante norte
do municipio enquanto as regides mais abastadas encontram-se no Centro da
Cidade e num degrau ligeiramente abaixo se encontram os polos industriais,
Capuava e Sertaozinho.

Figura 18: Rendimento médio mensal do emprego formal (2012)
Fonte: SEADE, 2013
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Figura 19: Distribuigdo da renda média mensal
\ Fonte: IBGE (2010)
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O municipio possui um conjunto de equipamentos urbanos voltados ao atendimento social, em cultura, esporte e
lazer, hospitais e unidades de salde e reparti¢cGes publicas e seguranca bastante concentradas na regido central da
cidade, préximo a estacgdo ferroviaria da CPTM.

SAO PAULO

SUZANO

Polos Atrativos
Equipamentos Publicos
Parques
Cursos D'agua
Limites de municipios
——— Linha 10- Turquesa (CPTM)
m  Estaggoferrovaria
@® Hospitais
Assisténcia Social
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Figura 20: Localizagdo de equipamentos publicos
1 2 Fonte: Estudos do Plano de Mobilidade
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Ja do pondo de vista de servicos em geral, percebe-se uma distribuicdo de locais de interesse publicos e privados
distribuidos ao longo dos eixos urbanos Castelo Branco, Bardo de Maud e Capitdo Jodo e Pedro Eugénio Pereira,
além evidentemente do Centro da Cidade, conforme mostra a figura a seguir:

SAOPAULO

SUZANO

@ @ [T ltapeval

..“h:

Polos Atrativos
Induastrias e Servigos

Parques

Polos Industriais

Cursos D'ggua

Limites de municipios
——— Linha 10- Turquesa (CPTM,
RIBEIRAO PIRES m  Estacéoferroidria
Autopostos
Bancos
Ceritérios
Carreios
Esportee Lazer
m(:merms Figura 21: Localizagdo de estabelecimentos de servigos e
—— Feiras Lives indUstrias
% Te'""as1 5 Fonte: Oficina Consultores
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Quanto a localizacdo de escolas, nota-se nos quadrantes Norte e Sul uma distribuicdo uniforme das escolas de
ensino fundamental e médio, particulares ou publicas e poucas instituicdes de ensino superior, estando estas
localizadas majoritariamente na regido central.

SAOPAULO

SANTO ANDRE C’

(T Ttapeva

RIBEIRAO PIRES
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Figura 22: Localizagdo de estabelecimento de ensino
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2.2 Caracteristicas da Mobilidade da Populagao 2.2.1 Indicadores de mobilidade

Como fonte de dados desta secao foram utilizados os resultados da Pesquisa
Origem/Destino da RMSP, realizada pelo Metr6/SP em 2007. Segundo esta

220 7 17 T 249 fonte, os moradores de Mauad realizam 410 mil viagens por dia, representando
% 200 ] o 15,8% das viagens da regidao do ABC e 2,3% do total da Regido Metropolitana
8 o 0,75 de Sdo Paulo (RMSP).
€150 - L | B | . - . =
£ TNM Considerando o Indice de Mobilidade Urbana como a relagdo entre a
©
-g 100 - gay oz . m quantidade de viagens didrias e a populagdo residente, o Municipio de Maua
e ‘ Tc apresenta 2,17 viagens por habitante por dia, enquanto a regidao do ABC conta
8 0,50 | R - R - _— ; ; ;
k- 0,68 0,68 0,68 com 2,19 viagens por habitante por dia e a RMSP com 1,95.

0,00 Normalmente este indicador esta fortemente relacionado a renda média,

Maua ABC RMSP

considerando que quanto maior a renda maior é o indicador de viagens por
Figura 23 — indice de Mobilidade (Viagem por habitante por dia) (O/D 2007 do Metrd/SP) habitante por dia. No entanto, neste caso, conforme apontado nas analises
Fonte: Pesquisa OD RMSP, 2007 socioecondmicas, o municipio de Maud apresenta renda média
significativamente mais baixa do que a média observada na RMSP. A explicacdo
para este aparente contrassenso estd na decomposicio do indice de
Mobilidade por modo.

Conforme apontado no grafico ao lado, apesar do municipio de Maua
apresentar indicadores semelhantes aos do ABC e RMSP para a mobilidade
total e para as viagens de transporte coletivo, a quantidade de viagens por
modo motorizado individual é 35% inferior a quantidade observada no ABC e
18% inferior a média da RMSP. Por outro lado, a quantidade de viagens por
transporte ndo motorizado (a pé e bicicleta) é significativamente maior, sendo
35% superior ao valor obtido para o ABC e 54% superior a média encontrada
para a RMSP.
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Considerando a divisdo modal das viagens com origem no municipio de Maua3,
47% sdo feitas por meios ndo motorizados (bicicleta ou a pé), 31%, por modos

100% . . . .
0 motorizados coletivos e 22%, por modos motorizados individuais.

90%
80% 34% 34%

247% Este perfil de demanda para o municipio de Maua indica a possibilidade de
9 ’ . . . ~ o
;g;’ estratégias diferenciadas para atuacdo na mobilidade urbana. De fato, com
g TNM . . ~ . I
0% s 30% uma quantidade de viagens por transporte ndo motorizado atingindo quase a
° . .
20% 22% n metade do total, politicas voltadas para os deslocamentos a pé e por bicicleta
30% mrc sdo da maior importancia. Neste mesmo sentido, ha a necessidade de se prever
20% um tratamento para a questdo da acessibilidade em locais de maiores
10% -
declividades.
0%
Maus ABC RMSP

Figura 24: Reparticdo das viagens da populagdo segundo classes de modos de transporte em
Maud, no ABC e na RMSP
Fonte: Pesquisa OD RMSP, 2007
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Para a Pesquisa O/D 2007 do Metrd o municipio de Maua foi dividido em quatro zonas: Alto da Boa Vista, Capuava,

Maud/Centro e Vista Alegre. A figura a seguir mostra a divisdo adotada na pesquisa.

SAOPAULO
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I~} ZoraOD/I2007
Cursos D'ggua
Linites de municipios Figura 25: Divisdo das zonas do Municipio de Maua adotada
T e nae=a@TW  na Pesquisa O/D 2007 da RMSP
@ Terminais Fonte: Pesquisa OD RMSP, 2007
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Considerando a populacdo residente quando da realizacdo da pesquisa O/D 2007, o grafico da Figura 26 mostra a
participacdo de cada zona no total da populagdo do municipio. Fica claro que a maioria da populacdo de Maua esta

Vista nas zonas Alto da Boa Vista e Centro, que concentram 87% dos moradores.
Alegre

5% A tabela a seguir mostra heterogeneidade nas caracteristicas de mobilidade urbana entre as zonas internas do

municipio de Mauad, indicando diferentes padrdes de renda no municipio. De fato, considerando o indice de

Maua/ Mobilidade (viagens por habitante por dia) como indicador de renda, ou seja, quanto maior o indice maior a renda
Centro ;- . £ -
29% At d média dos moradores, as zonas Alto da Boa Vista e Capuava apresentam Indices de Mobilidade entre 10 e 20%
to a . Y 7 . . ’ . 7 . . .
Boa Vista superiores a média do municipio (2,17), enquanto as zonas Maud/Centro e Vista Alegre apresentam indicadores
58% entre 19 e 21% inferiores.
Tabela 2 — indice de Mobilidade Urbana por zona OD de Maué (viagens por habitante/dia)
Capuava ; =
8% Zona O/D Transporte Coletivo Tran”ﬁ:;?\/?gj:‘?”zado Trx‘sfoor:;: dNoao Total
Alto da Boa Vista 0,72 0,50 1,16 2,38
Figura 26: Participagdo das Zonas no total de Capuava 0,82 0,99 0,80 2,61
populagdo de Maua (O/D 2007 do Metré/SP) )
Fonte: Pesquisa OD RMSP, 2007 Maua/Centro 0,58 0,29 0,84 1,71
Vista Alegre 0,62 0,30 0,84 1,76
Maud 0,68 0,47 1,02 2,17

Fonte: Pesquisa OD RMSP, 2007

A tabela mostra que as zonas Capuava e Alto da Boa Vista apresentam maior quantidade de viagens por habitante
em transporte individual (0,99 e 0,50, respectivamente). Por outro lado, a zona Alto da Boa Vista apresenta
elevado valor para as viagens por transporte ndo motorizado (1,16).
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Em relagdo a divisdo modal (Figura 27), a zona Capuava conta com 38% de suas
- viagens no modo motorizado individual, enquanto as zonas Maua/Centro e

31% . .
— — Vista Alegre com apenas 17% das viagens neste modo.

49% 49% 48% 47%
| | Em termos de destino das viagens originadas no municipio de Mau3, o grafico
TNM . . L
— 38% L da Figura 28 mostra alguns elementos interessantes. O primeiro elemento que
17% . . . .
— 21% 17% 0 . m se destaca é a forte presenca de viagens internas. De fato, considerando todas
mc as viagens originadas em Maua, 79% tem destino interno ao municipio.
Mesmo considerando as viagens motorizadas este valor varia entre 51%
(coletivo) e 68% (individual). O segundo maior destino sdo os demais
Alto da Boa Capuava Maua/Centro  Vista Alegre Maua Total L. - .
Vista municipios da regido do ABC, representando 14% (total), 29% (coletivo) e 26%
(individual). O Municipio de S3o Paulo é o responsavel por 6% (total), 18%
Figura 27: Proporcdo de viagens (coletivo) e 6% (individual) dos destinos das viagens originadas em Maua.

Fonte: Pesquisa OD RMSP, 2007
Outro elemento interessante para analise é o fato de que o transporte

individual é utilizado mais para viagens internas ao municipio, portanto, mais

100% —% - Coe% curtas, enquanto as viagens de transporte coletivo sdao mais utilizadas para

10, . . . . ~
:g;’ 14% deslocamentos mais longos, principalmente com destino a S3o Paulo.
(]

70%
60%

26%

Considerando apenas as viagens individuais motorizadas, a Figura 29 mostra os
destinos das viagens por modos motorizados individuais originadas em cada

29% B Demais RMSP

50% m MSP

20% zona do municipio de Maud. Lembrando que as zonas Alto da Boa Vista e
Demais ABC - , -

30% Centro representam 87% da populagdo da Maud, chama a atengdo a elevada

20% M Maud

quantidade de viagens motorizadas individuais com destino no préprio
municipio de Maud, com 90 e 60% do total de viagens respectivamente.

10%
0%

Total Coletivo Motorizado Individual
Motorizado

Figura 28: Distribui¢do dos destinos das viagens em Maua
Fonte: Pesquisa OD RMSP, 2007
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8%

Alto da Boa Vista

No caso das viagens motorizadas coletivas, as zonas Alto da Boa Vista e
Capuava apresentam o menor percentual de destino no préprio municipio,
tendo como principais destinos os demais municipios do ABC e o municipio de
Sao Paulo.

Os graficos mostram comportamentos distintos da demanda em termos de
modo utilizado. Por um lado, as viagens de transporte individual motorizado
estdo mais voltadas para destinos internos ao municipio, enquanto as viagens
de transporte coletivo motorizado apresentam maiores quantidades de viagens
com destino externo ao municipio. Estes elementos podem direcionar a
reflexdao da politica e agdao publica da mobilidade urbana no municipio, com
uma maior atencdo para o sistema viario interno ao municipio, no atendimento
das demandas internas, e uma reflexdao mais especifica sobre o transporte
coletivo visando melhor acessibilidade aos grandes eixos de transporte
metropolitano.

24%
22%
32% = 2%
Capuava Maud/Centro Vista Alegre Maua Total Alto da Boa Vista Capuava Maud/Centro Vista Alegre Maua Total
M Maud Demais ABC m MSP H Demais RMSP M Maua Demais ABC m MSP H Demais RMSP

Figura 29: Distribuicdo dos destinos das viagens por modos individuais motorizados de Maua por  Figura 30: Distribuicdo dos destinos das viagens por modos coletivos de Maua por zona OD

zona OD

Fonte: Pesquisa OD RMSP, 2007

Fonte: Pesquisa OD RMSP, 2007
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O diagndstico das condicdes mobilidade urbana no Municipio de Maua apresenta sinteticamente os resultados da
andlise das informacgbes secundarias coletadas, das pesquisas e contagens realizadas em campo, das leituras
tematicas e de inUmeras reunides realizadas com membro das equipes da Prefeitura abordando a estrutura viaria,
os servicos de transporte coletivo que atendem ao municipio e as condi¢cdes de circulagdo dos modos de
transporte ndao motorizados: pedestres e ciclistas.

Para facilitar a sua compreensdo, o diagndstico é apresentado a seguir por tema (sistema viario, transporte
coletivo, transporte ciclovidrio e transporte a pé). Para cada tema é apresentado um resumo das leituras
realizadas, junto com uma avaliacdo da opinido da populacdo a respeito da qualidade do servico ou da
infraestrutura, obtida por meio de uma pesquisa qualitativa aplicada a uma amostra dos usuarios dos diversos
modos.

Além das pesquisas e levantamentos de dados, foram feitas entrevistas com motoristas, usudrios do transporte
coletivo, ciclistas e pedestres, de onde puderam ser obtidas informacdes sobre o perfil desses usuarios, as
caracteristicas dos seus deslocamentos e uma avaliacdo geral da qualidade do servico ou da infraestrutura,
conforme o caso, e de seus principais atributos.

Em geral, as pesquisas seguiram a mesma metodologia. Os usuarios avaliaram os atributos selecionados
classificando-os com conceitos de [Muito Bom], [Bom], [Regular], [Ruim] e [Péssimo]. A partir da tabulagdo dos
resultados foram produzidos trés indicadores:

¢ Nota de Satisfagdo — nota ponderada considerando os pesos 10,0 para [Muito Bom], 7,5, para [Bom], 5,0
para [Regular], 2,5 para [Ruim] e 0,0 para [Péssimo];

e indice de Aprovagido — soma dos percentuais de avaliagio [Muito Bom] e [Bom]
e indice de Desaprovagdo — soma dos percentuais de avaliagdo [Ruim] e [Péssimo]

Os resultados dessas pesquisas estdo apresentados adiante, para cada tema abordado.
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3. SISTEMA VIARIO

3.1 Macrocirculacao

Uma caracteristica importante para o entendimento da macrocirculacdo vidria em Maua é a presenca de dois eixos
lineares atravessando o seu territério e que estabelecem barreiras a circulagdo nos sentidos norte — sul, bem como
o seu relevo, ja destacado neste documento (ver item 2.1.2), que impdem restri¢Ges a circulagdo natural em razdo
de elevadas declividades e consequentes descontinuidades viarias.

Os eixos lineares mencionados sao:
e O Rio Tamanduatei, com nascente no municipio, que o corta na direcdo leste — oeste;

e A linha férrea, na qual opera a Linha 10- Turquesa da CPTM, com trés estacdes na cidade: Guapituba,
Maua e Capuava, que atravessa o municipio no sentido sudeste.

A transposicao da linha férrea se da por cinco passagens em desnivel, todas com viadutos, e uma passagem em
nivel.

A passagem em nivel esta localizada na R. Manoel da Ndbrega, perto do Polo Petroquimico Capuava. Embora
exista, neste local um viaduto, o mesmo tem sentido Unico de circulacdao, proporcionando a transposicao da linha
férrea no sentido da Refinaria Capuava para a Av. Jodo XXl e, consequentemente, o acesso ao Rodoanel Mario
Covas.

Dois viadutos conformam um complexo viario no acesso da Av. Jodo Ramalho para a Av. Jodo XXIIl e para a Av.
Jacu Péssego — Nova Trabalhadores. Na Area Central hd o Viaduto da Av. Governador Mario Covas Junior que
proporciona a ligacdo da Area Central (Av. Bardo de Maud) com a Av. Jodo Ramalho. Préximo a ele, ha uma
passarela na forma de boulevard para pedestres que proporciona acesso a Estagdo Maud, bem como a drea de
comércio do Centro da cidade.

Na direcdo sudeste, ha o viaduto Prefeito Elio Bernadi, também chamado popularmente de Viaduto da Saudade,
pois esta localizado no eixo da Av. Saudade, servindo a toda a Regido de Planejamento 4 (RP4, ver Figura 1) na
transposicdo da ferrovia e acesso a area central. Por fim, o Viaduto da Av. Brasil, esta localizado no eixo da Av.
Capitdo Jodo, quase na divisa dos municipios de Maud e Ribeirdo Pires, onde ha o Terminal Rodovidrio José Stella.
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3.2 Sistema Viario Principal

A tabela a seguir mostra as principais vias arteriais do municipio de Maua e suas func¢des nos deslocamentos
dentro da malha viaria. Todas elas sdo vias de intenso fluxo veicular e de transporte coletivo.

Tabela 3: Relagdo das principais vias do Sistema Vidrio Principal de Maua

Via

Avenida Presidente Castelo Branco
Avenida Bardo de Maua

Avenida Capitdo Jodo

Avenida Papa Jodo XXIII

Avenida Jodo Ramalho

Avenida Alberto Soares Sampaio

Avenida AntOnia Rosa Fioravante

Avenida Oscar Niemeyer - (Jacu-Péssego)

Avenida Ayrton Senna da Silva

Estrada Adutora do Rio Claro

Avenida Brasil
Avenida Itapark

Avenida Benedita Franco da Veiga
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Fungdo

Principal ligagdo do Jardim Zaira ao centro da cidade;

Principal corredor interbairros da cidade, possuindo cerca de 8 quildmetros de extensdo
Principal ligagdo entre as cidades de Maua e Ribeirdo Pires;

Liga o Polo Industrial de Sertdozinho e SPA 086/021 ao Centro da cidade

Principal ligagdo entre as cidades de Santo André e Maug;

Ligagdo entre o Polo Industrial Capuava ao centro da cidade;

Ligagdo entre a regido central aos bairros das regides norte e leste da cidade, continuagdo
do corredor oriundo da Avenida do Estado, marginal do Rio Tamanduatei

Ligacdo entre a SPA 086/021 ao municipio de Sio Paulo (até a Rodovia Ayrton Senna e
aeroporto de Cumbica, em Guarulhos);

Ligagdo entre os bairros Sénia Maria e Oratdrio ao centro de Maug, corredor alternativo aos
distritos paulistanos de Sdo Mateus e Sapopemba;

Ligagdo alternativa entre os bairros da regido norte da cidade (Vila Magini, Nova Maua,
Jardim Paranavai) ao municipio de Sdo Paulo (regido Parque Sdo Rafael)

Ligagdo alternativa marginal a linha 10 da CPTM
Ligagdo interbairros da regido sudeste de Maua, regido do Itapark

Principal ligagdo entre a Cidade de Maua e o Ramal Sapopemba
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3.3

Fluxos viarios e condicdes de
operacao do Sistema Viario
Principal

Para a anadlise do Sistema Vidrio principal e as condi¢des de sua operacdo, foi realizado um conjunto de pesquisas
de trafego no més de marco e na primeira quinzena de abril de 2015. Estas pesquisas realizadas ocorreram em
trés periodos de maior intensidade de trafego, a saber:

e Pico da manha: das 05:30 as 08:30 h
e Picodoalmogo: das 11:30as 13:30 h
e Picodatarde: das 16:30 as 19:30 h

As contagens se deram de modo classificado por tipo de veiculo que compde a corrente de trafego, transformadas
em veiculos-equivalente por hora para uso nos cdlculos de Grau de Saturacdo nas aproximacdes de intersecoes
com controle semaférico.

O Grau de Saturagdo é uma medida da engenharia de trafego que indica a condi¢do operacional da via, permitindo
avaliar a condicdo de atendimento da demanda existente (fluxo). Leva em consideracdo o controle semaférico,
pois a via consegue atender a demanda somente durante os periodos de verde para a aproximacgdo. Isso significa
gue a capacidade da via em atender essa demanda de chegada é reduzida em relacdo ao Fluxo de Saturacdo, que
efetivamente seria o maximo valor de fluxo que a via poderia atender sem o controle semafdrico.

Nas andlises, foi considerada a hipdtese adotada de uma distribuicdo de 70% para a via principal e 30% para a via
secundaria nas interse¢des consideradas normais e 80% para a via principal e 20% para as conversdes a esquerda
ou a direita. Isso significa que no primeiro caso, hda uma redu¢cdo de 30% na capacidade de atendimento a
demanda na via principal e no segundo, 20%.

Para valores de Grau de Saturagao até 0,80 considera-se que ha boas condi¢Bes operacionais e o equilibrio
operacional é estavel, para valores entre 0,81 e 0,99 considera-se equilibrio operacional instavel e para valores
acima de 0,99 considera-se em condi¢Bes de saturagdo. No equilibrio instdvel, filas podem ser geradas sem que
haja alguma interferéncia e na condigdo de saturacgdo a existéncia da fila é constante. Nas duas condi¢Oes ha falta
de capacidade vidria para atender o fluxo do corredor.

As pesquisas foram realizadas em 31 interse¢des vidrias identificadas na préxima tabela.
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Tabela 4: Relagdo de pontos de contagem

Ne Denominagdo

1 Rua Rio Branco com Rua Bras Cubas sob Vdto Elio Bernardi
2 Av Gov. Mario Covas Junior com Av Bardo de Maud

3 Av Bardo de Maua com Rua Enio Brancalion

4 Av Antonio Rosa Fioravante com Av Gov. Mario Covas Junior
5 Av Bardo de Maua com Rua dos Bandeirantes

6 Av Bardo de Maua com Av Presidente Castelo Branco

7 Rua Almirante Tamandaré com Rua Bras Cubas

8 Av Itapark com Rua dos Bandeirantes

9 Av Br de Maua com Av Dr Getulio Vargas e R. Jodo Pessoa
10  Av Itapark com Rua Bras Cubas

11 Av Brde Maud com Av Itapark e R Herminio Mardegan
12 Av Itapark com Rua 3 Américas

13 Av Itapark com Rua Tamandaré

14  AvD. José Gaspar com Rua Lazar Segal

15  Av Dom José Gaspar com Rua Rio Grande da Serra

16  AvJodo Ramalho com Vdto Av Gov Mario Covas Jr

17  AvBardo de Maud com Rua Ipé

18 Av Bardo de Maud com Rua do Britador

19  Av Bardo de Maud com Av Benedita Franco da Veiga

20  AvJodo Ramalho com Av Papa Jodo XXl

21  Rua Giovanni Battista Pirelli com Av Manoel da Nobrega
22 Av Alberto Soares Sampaio com Av Comendador Wolters
23 Av Antonio Rosa Fioravante com Av Washington Luiz

24 Av Br de Maud com Rua Itu e Rua Almirante Tamandaré
25  Av Capitdo Jodo e Rua S3o Silvestre

26  AvJodo Ramalho sob Rodoanel

27 R Santa Rita com Av Santa Catarina e Av Ayrton S. da Silva
28  Av Pres Castelo Branco com Rua Jorge M. de Azevedo

29  Estrada Adutora Rio Claro com Rua Paulo Gomes

30  Av Brasil com Rua Honduras

31  Av Capitdo Jodo com Rua Carlo de Campo
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Figura 32: Localizagdo dos postos de pesquisa de contagem de trafego
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3.3.1 Eixo da Av. Presidente Castelo
Branco

Figura 33: Imagens da Av. Castelo Branco

O Eixo da Av. Presidente Castelo Branco atende deslocamentos orientados no vetor nordeste do Municipio, na
regido do Jardim Zaira. Esta regido, de elevada densidade populacional, esta subdividida em seis areas, recebendo
o nome de Jardim Zaira de 1 a 6. Na divisa entre a drea 2 e 3 ha o terminal de transporte coletivo, proximo a R.
Claudio Savielo, um importante eixo local que atende deslocamentos do Jardim Cruzeiro e permite ainda acesso a
Av. Antonia Rosa Fioravante, circulando pelos bairros.

Este corredor, mais proximo ao Centro, tem inicio na Av. Bardo de Mau3, junto a interse¢do com a Rua Cineasta
Glauber Rocha, e conta com varias orientacGes para seus dois sentidos de circulacdo. Nesse local, a R. Cineasta
Glauber Rocha tem continuidade pela Av. Anténia Rosa Fioravante, que é o principal acesso em dire¢do a Santo
André, pela Av. dos Estados. Trata-se de uma interse¢cdo com elevada demanda de trafego, com reflexos na
circulagao dos 6nibus.

Em apoio a Av. Castelo Branco, ha a Av. Washington Luis, que segue paralela a Av. Pres. Castelo Branco,
proporcionando uma opgdo de acesso para a area central através da Av. Antdnia Rosa Fioravante.

Os bairros Jardim Zaira e Jardim Celeste para utilizar o Rodoanel fazem uso de um caminho alternativo composto
pelas vias: R. Rodolfo Passini, R. Jair Belo, R. Paulo Gomes, Est. Adutora, R. Sto. André, chegando ao Complexo
Viario Jacu Péssego.

Esta rota permite o acesso a S3o Mateus e a Av. Aricanduva, em S3o Paulo, além de propiciar o acesso ao Rodoanel
na diregdo sul e chegar-se até a cidade de Guarulhos — e ao Aeroporto Internacional - através da Av. Jodo Papa |,
evitando a passagem pela area central da cidade de Maud e apresentando boas condi¢Ges de circulagdo.

A Rua Rodolfo Passini é orientada no eixo da Av. Pres. Castelo Branco para acesso aos bairros Jardim Alto da Boa
Vista, Vila Nova Maua e Jardim Paranavai. Ha orientagdo também para acesso a Estrada Adutora de Rio Claro, que
é uma ligagcao alternativa entre os bairros da regidao norte da cidade o municipio de S3o Paulo.
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Outros bairros, tais como, Vila Nova Conceicdo, Jardim Panamd, Alto da Boa Vista e Jardim Cruzeiro, também se
utilizam da rota acima citada para os deslocamentos com destino ao Rodoanel, podendo utilizar o eixo da Av. Pres.
Castelo Branco ou nao.

O acesso a Av. Bardo de Maua se da pela R. Egnes Rimaza Gianone, rota que atravessa o Jardim Cruzeiro, Jardim
Sao Gabriel, Vila Lisboa e Jardim Miranda D’Avis chegando ao eixo da Av. Bardo da Maud no bairro Jardim Maringa.

A tabela a seguir apresenta a intensidade do fluxo em veiculos equivalentes por hora e os Graus de Saturag¢ao nas
aproximacdes das intersecées com o eixo da Av. Bardo de Maud, nos trés horarios de pico.

Tabela 5: Avaliagdo do grau de saturagdo do Eixo da Av. Castelo Branco

Manha Almogo Tarde
Posto Interse¢do Informagao
C/B B/C C/B B/C C/B B/C

Fluxo (ucp/h) 2.247 1.710 2.566 1.328 3.556 1.364
06 Av. Bardo de Mauad

Grau de Saturagdo 1,10 0,84 1,26 0,65 1,74 0,67

Fluxo (ucp/h) 442 504 671 442 858 452
28 R. Claudio Savieto

Grau de Saturagdo 0,22 0,25 0,33 0,22 0,42 0,22

Fonte: Pesquisas de contagem de trafego realizadas para o Plano de Mobilidade
Obs.: ucp = unidade de carro padrdo ou veiculo equivalente

Observa-se que na intersecdo da Av. Castelo Branco com a Av. Bardo de Maua as condi¢Ges operacionais sdo
saturadas em todos os periodos no sentido centro-bairro.
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3.3.2 Eixo da Av. Bardo de Maua

Figura 34: Vistas da secdo da Av. Bardo de Maua

A Av. Bardo de Maua é o principal acesso a area central para os bairros localizados ao norte da Linha 10 — Turquesa
da CPTM. Pode ser considerada, junto com a Av. Capitdo Jodo, como uma das mais importantes vias da cidade de
Maud. Com aproximadamente 8 quilbmetros de extensdo, é o principal corredor interbairros da cidade,
proporcionando o acesso dos bairros da regido leste da cidade a Area Central. E bastante utilizada pelo transporte
coletivo, com uma frequéncia da ordem de 80 6n/h.

A Av. Bardao de Maua recebe o fluxo que chega pelo Viaduto da Av. Governador Mario Covas, chegando a area
central com sentido Unico nesta dire¢do até a Praca Teotonio Vilela. Apds a praga a Av. Bardo de Maud tem duplo
sentido de circulacdo. Para ambos os sentidos, os 6nibus que se dirigem ao Terminal Central fazem alca pela R.
Prefeito Enio Brancalion e R. Mariani, atingindo a Av. Gov. Mario Covas, onde ha o Shopping Center de Maua.

Aos veiculos que desejam ir para Santo André optam pela utilizacdo da Av. Antbnia Rosa Fioravante que na regiao
da Usina Capuava permite o acesso a Avenida dos Estados, utilizando a Rua Manoel da Nébrega

Da mesma forma que nas aproximag¢des da Av. Castelo Branco na interse¢ao coma Av. Bardo do rio Branco, a
situacdo de saturacdo se repete, nos trés horarios de pico no sentido bairro-centro, sem duvida, porque a chegada
desse sentido opera em apenas um faixa de rolamento.

As aproximagOes nas outras intersecdes pesquisadas, apenas a da Av. Benedita Franco Veiga, no pico da tarde,
inspiram aten¢do, pois embora ndo estejam saturadas, o equilibrio operacional é instavel.

Vale observar que esta avenida conta com faixa exclusiva de 6nibus nos horarios de pico manha e tarde.
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Tabela 6: Avaliagdo do grau de saturagdo do Eixo da Av. Bardo de Maua

Manha Almogo Tarde
Posto Intersecdo Informagao
C/B B/C C/B B/C C/B B/C

Fluxo (ucp/h) 990 1,168 1,049
02 Av. Gov. Mario Covas

Grau de Saturagdo 0,42 0,49 0,44

Fluxo (ucp/h) 1.030 568 1.211 545 1.153 538
03 R. Prefeito Enio Brancalion

Grau de Saturagdo 0,43 0,36 0,51 0,34 0,48 0,34

Fluxo (ucp/h) 794 1.007 873 997 987 1.086
05 R. dos Bandeirantes

Grau de Saturagdo 0,33 0,42 0,37 0,42 0,41 0,46

Fluxo (ucp/h) 4.912 2.861 5.583 2.820 6.736 2.979
06 Av. Pres. Castelo Branco

Grau de Saturagdo 0,72 1,20 0,82 1,18 0,99 1,25

Fluxo (ucp/h) 1.167 1.859 1.346 1.942 1.479 1.943
09 R. Jodo Pessoa

Grau de Saturagdo 0,49 0,78 0,57 0,82 0.62 0,82

Fluxo (ucp/h) 1.337 1.503 1.729 1.770 1.982 1.611
11 Av. Itapark

Grau de Saturagdo 0,56 0,63 0,73 0,74 0,83 0,68

Fluxo (ucp/h) 1.256 774 1.493 1.068 1.549 1.035
18 R. do Britador

Grau de Saturagao 0,30 0,18 0,35 0,25 0,36 0,26

Fluxo (ucp/h) 2.296 1.369 2.371 1.665 3.915 1.881
19 Av. Benedita Franco da Veiga

Grau de Saturagdo 0,54 0,58 0,56 0,70 0,92 0,79

Fonte: Pesquisas de contagem de trafego realizadas para o Plano de Mobilidade
Obs.: ucp = unidade de carro padrdo ou veiculo equivalente
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3.3.3 Av. Capitao Jodo

Figura 35: Vistas da Av. Capitdo Jodo

Esta via se desenvolve paralelamente ao tracado da Linha 10 — Turquesa da CPTM. Em conjunto com a Av. Jodo
Ramalho, da qual é continuacdo, representa um dos principais acessos ao municipio dos veiculos que provém de
Santo André, sendo praticamente a continuidade da R. Giovana Batista Pirelli. Também é a principal ligacdo entre
as cidades de Maua e Ribeirao Pires, seguindo neste municipio como Av. Humberto de Campos.

A via possui duplo sentido de circulagdo e, em sua maioria da extensdo possui duas faixas de rolamento no sentido
bairro-centro e trés faixas de rolamento no sentido centro-bairro.

Em seu eixo, no sentido centro-bairro, ha sinalizagdo de orientacdo que indica acesso a Av. Bardo de Mau3,
Hospital Nardini, Jardim Zaira e Centro na Rua Riachuelo que permite acesso ao Viaduto Prefeito Elio Bernardi para
ultrapassar a linha férrea. Esta alca de circulacdo ndo é permitida para os 6nibus e caminhdes.

A Av. Capitdao Jodo também da acesso a varias unidades de saude, tais como a Santa Casa e varias Unidades de
Pronto Atendimento — UPA.

A via permite acesso a todos os bairros das regides de planejamento RP 2, RP 3 e RP 4. Considerando que o
sistema vidrio destes bairros possui problemas de continuidade, a via é usada para deslocamentos para a Area
Central e entre os bairros dessas regioes.

Tabela 7: Avaliagdo do grau de saturagdo do Eixo da Av. Capitdo Jodo

Manha Almogo Tarde
Posto Interse¢do Informagao
c/B B/C C/B B/C C/B B/C

Av. Gov. Mario Covas Jr. Fluxo (ucp/h) 2.912 3.196 3.629
e Grau de Saturagdo Grau de Saturagdo 0,76 0,84 0,95

R. Sdo Silvestre Fluxo (ucp/h) 1.865 1,492 1.858 1.183 2.009 1.271
% Grau de Saturagdo Grau de Saturagdo 0,29 0,35 0,29 0,28 0,32 0.30

R. Carlos de Campos Fluxo (ucp/h) 2.107 1.341 2.049 1.294 2.598 1.333
* Grau de Saturagdo Grau de Saturagdo 0,55 0,49 0,54 0,48 0,68 0.49

Fonte: Pesquisas de contagem de trafego realizadas para o Plano de Mobilidade
Obs.: ucp = unidade de carro padrdo ou veiculo equivalente
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3.3.4 Av. PapalJodo XXIl

Figura 36: Vista da Av. Papa Jodo XXIlII

Observa-se que a saida do Viaduto na Av. Gov. Mario Covas Jr apresenta uma condicdo operacional em todos os
horarios de pico em equilibrio instavel, o que pode significar que acontecam filas com frequéncia durante os
hordrios de pico. Os outros pontos pesquisados apresentaram boas condi¢cdes operacionais em equilibrio estavel,
significando que ha reserva de capacidade vidria.

A Av. Papa Jodo XXIIl é uma importante via da cidade de Mau3, pois é o prolongamento da Av. Ayrton Senna que
liga o complexo Viario Jacu Péssego a cidade, e, por sua vez oferece acesso a Rodovia SPA 086/21 e ao Rodoanel
Mario Covas. Além desta funcdo de atendimento do trafego de passagem, esta via atende o Polo Industrial de
Sertdozinho, em suas ligacdes rodoviarias e ao centro da cidade, em conjunto com a SPA 086/21, bem como
ultrapassa os limites do municipio adentrando no Sul do municipio de Santo André, até a Estrada do Pedroso.

Pelas suas caracteristicas, € uma via expressa com varias passagens inferiores que permitem a circulacdo entre os
bairros sem interferéncias no eixo principal. Uma das mais importantes é aquela junto a R. Lazar Segal, no trecho
onde hd duas vias laterais que permitem a circulacdo entre os bairros lindeiros e acesso a area central da cidade. A
passagem sobre a Linha 10 — Turquesa da CPTM se da através do Viaduto Juscelino Kubitscheck de Oliveira.

Tabela 8: Avaliagdo do grau de saturagdo do Eixo da Av. Papa Jodo XXl

Manha Almogo Tarde
Posto Interse¢do Informagdo
C/B B/C C/B B/C C/B B/C
Av. Gov. Mario Covas Jr. Fluxo (ucp/h) 1425 793 1.172 672 1.507 857
27
Grau de Saturagdo Grau de Saturagdo 0,45 0,25 0,37 0,21 0,47 0,27

Fonte: Pesquisas de contagem de trafego realizadas para o Plano de Mobilidade
Obs.: ucp = unidade de carro padrdo ou veiculo equivalente

Por se tratar de via expressa, ou de transito rdpido, conforme a denominacdo do CTB, ela ndo apresenta
intersecGes em nivel e, por isso, sua capacidade ndo é afetada pelo controle semaférico. Os graus de saturacdo
indicam boas condi¢Ges operacionais nos periodos de pico analisados.
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3.3.5 Av.Jodo Ramalho Esta via oferece a principal ligacdo com o municipio de Santo André, pela qual continua com o nome de Av.
Giovanni Battista Pireli. A partir desta via, é possivel atingir-se a Av. dos Estados através do Viaduto Salvador
Avamileno sobre a Linha 10 — Turquesa da CPTM,

Tabela 9: Avaliagdo do grau de saturagdo do Eixo da Av. Jodo Ramalho

Manha Almogo Tarde
Posto Intersecdo Informagédo
C/B B/C C/B B/C C/B B/C

Fluxo (ucp/h) 2.274 2.912 2.235 2.339 2.534 2.531
20 Alga Av. Papa Jodo XXIII

Grau de Saturagdo 0,79 1,01 0,77 0,81 0,88 0,88

Fluxo (ucp/h) 3.419 2.969 3.377 2.543 3.422 2.742
26 Av. Jacu Péssego

Grau de Saturagdo 0.67 0,58 0,66 0,50 0,67 0,54

Figura 37: Vista da Av. Jodo Ramalho Fluxo (ucp/h) 3.525 4.735 2.687 4.327 2.999 5.448

21 R. Manoel da Nébrega

Grau de Saturagdo 0.61 0,82 0,46 0,75 0,52 0,94

Fonte: Pesquisas de contagem de trafego realizadas para o Plano de Mobilidade
Obs.: ucp = unidade de carro padrdo ou veiculo equivalente

Os valores apresentados acima informam condicGes operacionais saturadas e instdveis na avenida,
particularmente junto a al¢a de acesso a Av. Papa Jodo XXIILI.
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3.3.6 Av. Alberto Soares Sampaio

Figura 38: Vistas da Av. Alberto Soares Sampaio

A Av. Alberto Soares Sampaio atende a ligacdo do Polo Industrial Capuava ao Centro da cidade, com tragado
paralelo ao norte da Linha 10 — Turquesa da CPTM e seu prolongamento. Apds o viaduto de acesso a Av. Papa Jodo
XXIll, segue como Av. Antonia Rosa Fioravante, proporcionando acesso a Area Central.

Trata-se de uma via que atende ao acesso dos fluxos provenientes da Av. dos Estados com destino a Mau3,
notadamente a Area Central. A ligagcdo entre esta avenida e a Av. Alberto Soares Sampaio se da pela Rua Manoel
da Nobrega.

Além desta funcdo de conexdo viaria, a avenida se destaca pela presenca dos escritdrios do Polo Petroquimico de
Capuava e da unidade da BR Distribuidora.

Tabela 10: Avaliagdo do grau de saturagdo do Eixo da Av. Alberto Soares Sampaio

Manha Almogo Tarde
Posto Intersegdo Informagdo
C/B B/C C/B B/C C/B B/C
Fluxo (ucp/h) 2.564 954 1.686 794 2.362 1.159
22 Av. Comendador Wollers
Grau de Saturagdo 0,94 0,31 0,62 0,26 0,87 0,38

Fonte: Pesquisas de contagem de trafego realizadas para o Plano de Mobilidade
Obs.: ucp = unidade de carro padrdo ou veiculo equivalente

O sentido centro-bairro, que é a saida do Municipio de Maua para Santo André, apresenta equilibrio instavel nos
horarios de pico da manha e tarde. Ja no hordrio de pico do almoco as condi¢cdes operacionais sdo de equilibrio
estavel.

O outro sentido, bairro-centro, que representa a chegada ao municipio de Maua do fluxo que provem da Av. dos
Estados, ndo apresenta problemas operacionais, pois seu equilibrio é estavel nos trés hordrios de pico. Ha de se
apontar que esse fluxo é interrompido somente para uma travessia de pedestres e, por isso, o controle semaférico
ndo reduz excessivamente a capacidade da via.
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3.3.7 Av. Antbnia Rosa Fioravante

Figura 39: Vista da Av. Ant6nia Rosa Fioravante

A Av. AntOnia Rosa Fioravante tem a funcao de ligacdao entre a regidao central e os bairros das regides norte e leste
da cidade. Serve também, como apoio a circulagdo do lado norte da linha férrea, encaminhando os fluxos
veiculares provenientes da Av. Alberto Soares, os quais, como mencionado, provém em grande medida da Av. dos
Estados, na ligacdo externa do municipio com Santo André e Sao Paulo.

Acompanhando o leito do Rio Tamanduatei, a via tem a importante caracteristica de contornar a area central
préximo a Estacdo Maua e o Shopping Center localizado na confluéncia com a Av. Governador Mario Covas Jr, bem
como proporcionar a ligacdo com dois importantes corredores arteriais da cidade, aqui ja descritos: a Av. Castelo
Branco e a Av. Bardao de Maua.

Vale observar, que a confluéncia das trés vias: Av. Castelo Branco, Av. Bardo de Maua e a Rua Cineasta Glauber
Rocha, que ocorre junto a Praca da Biblia, € um dos principais locais de retardamento de trafego da cidade.

Considerando que um bom trecho da via acompanha o Rio Tamanduatei, ha de se considerar a barreira fisica que
isso significa, com poucas transposicdes para atendimento aos bairros no norte da cidade.

Tabela 11: Avaliagdo do grau de saturagdo do Eixo da Av. Antonia Rosa Fioravante

Manha Almogo Tarde
Posto Intersecdo Informagéo
C/B B/C C/B B/C C/B B/C

Fluxo (ucp/h) 1.589 2.705 1.821 2.253 2.491 2.546
4 Av. Gov. Mario Covas Jr

Grau de Saturagdo 0,53 0,66 0,45 0,76 0,61 0,86

Fluxo (ucp/h) 1.983 2305 1497 2866 1642 3642
23 Av. Washington Luis

Grau de Saturagao 0,67 0,56 0,50 0,70 0,55 0,89

Fonte: Pesquisas de contagem de trafego realizadas para o Plano de Mobilidade
Obs.: ucp = unidade de carro padrdo ou veiculo equivalente

Nota-se, pelos Graus de Saturagdo que apenas no horario de pico da tarde no sentido Bairro-Centro nas
intersec6es com a Av. Governador Mario Covas Jr e Rua Washington Luiz o equilibrio operacional é instavel,
havendo ainda alguma margem de capacidade.
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3.3.8 Complexo Viario Jacu-Péssego

Goc )I\{lk' earth

Figura 40: Vista do Complexo Viério Jacu-Péssego

O Complexo Viario Jacu-Péssego é a denominagdo de uma nova via, que foi estabelecida quando da conclusdo do
trecho Sul do Rodoanel Mario Covas, de forma a permitir o acesso a Rod. Ayrton Senna, servindo de opgdo para o
trecho leste deste rodoanel, enquanto ele ainda ndo estava concluido.

O novo viario reuniu a antiga Av. Jacu-Péssego, no municipio de Sdo Paulo, desde a Rodovia Ayrton Senna até a Av.
Ragueb Chofi, com o seu prolongamento construido posteriormente até a ligacdo com a Av. Jodo XXIll e, dela, com
o segmento sul do Rodoanel Mario Covas. Em razdo disso, a via apresenta caracteristica expressa.

A sua funcdo de articulagdo viaria em Maua é limitada, pois apresenta poucos acessos, servindo mais como via de
fluxos de passagem ou para aqueles originados no municipio e que tem como destino a Zona Leste de Sao Paulo.

Ha dois trevos no eixo do Complexo Vidrio Jacu-Péssego: um na regidgo do bairro Paranavai, que da acesso a
Estrada de Santo André, que por sua vez garante o acesso ao Parque S3o Rafael e a Av. Sapopemba, em Sao Paulo;
e outro que da acesso a Av. Ayrton Senna da Silva, a qual permite o acesso ao Jardim Sonia Maria, ja nos limites
com Santo André, proporcionando uma ligagdo com a Av. Oratério.
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3.3.9 Estrada Adutora de Rio Claro

Figura 41: Vista da Estrada Adutora de Rio Claro

3.3.10 Av. Brasil

\'

&

Figura 42: Vista da Av. Brasil

A Estrada Adutora do Rio Claro é uma ligacdo alternativa entre os bairros da regido norte da cidade (Vila Magini,
Nova Maua, Jardim Paranavai) ao municipio de S3o Paulo, na regido do Parque Sao Rafael.

A via, tem origem na confluéncia da Rua Washington Luiz com a Rua da Patria e se desenvolve por toda a Regido
de Planejamento RP7. No Jardim Paranavai, ha o acesso a Rua Santo André, ja mencionada que oferece ligacdo
com a Estrada de Santo André e a Av. Rodolfo Pirani, no Parque Sdo Rafael, em S3o Paulo, e dela a Av. Sapopemba.

Tabela 12: Avaliagdo do grau de saturagao do Eixo da Estrada Adutora de Rio Claro

Manha Almogo Tarde
Posto Interse¢do Informagdo
C/B B/C Cc/B B/C Cc/B B/C
R. Paulo Gomes Fluxo (ucp/h) 320 494 310 577 455 1.007
20
Grau de Saturagdo Grau de Saturagdo 0,27 0,42 0,26 0,48 0,38 0,34

Fonte: Pesquisas de contagem de trafego realizadas para o Plano de Mobilidade
Obs.: ucp = unidade de carro padrdo ou veiculo equivalente

A Av. Brasil é uma via que, como a Av. Capitdo Jodo, segue paralela a linha férrea, porém do seu lado norte. As
conexdes, entretanto, entre ambos os lados da ferrovia sdo muito limitadas. No extremo sul, ja na divisa com
Ribeirdo Pires ha um viaduto que da acesso a Av. Capitdo Jodo, onde ha o Terminal Rodovidrio José Stella; no
extremo mais ao norte, préximo a area central, ha o Viaduto da Saudade.

Tabela 13: Avaliagdo do grau de saturagao do Eixo da Av. Brasil

Manha Almogo Tarde
Posto Intersecdo Informagédo
C/B B/C C/B B/C C/B B/C
R. Honduras Fluxo (ucp/h) 445 341 500 224 531 228
30
Grau de Saturagdao Grau de Saturagao 0,29 0,22 0,33 0,15 0,35 0,15

Fonte: Pesquisas de contagem de trafego realizadas para o Plano de Mobilidade
Obs.: ucp = unidade de carro padrdo ou veiculo equivalente

Nota-se que ndo ha problemas quanto ao equilibrio operacional, pois os Graus de Saturagdo sdo baixos.
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3.3.11 Av. ltapark A Av. Iltapark faz ligacdo interbairros da regido sudeste de Maud. Tem inicio préximo ao Viaduto Prefeito Elio
Bernardi e com a continuagdo pela R. Rio Branco é possivel chegar até o Viaduto Governador Mario Covas Jr. Na
Area Central do Municipio.

E um importante eixo de distribuicdo dos fluxos interbairros e em seu término ha um minianel vidrio que contorna
o Jardim Aracy e possibilita acessar o Jardim Itapark através da R. Caetano Aleto, cuja continuacdo da acesso aos
bairros no extremo leste do municipio.

O minianel referido, formado pela prépria Av. Itapark e pela R. Dr. Mariov. Itapark, tem percurso quase que
circular, saindo da darea central e chegando na Av. Bardao de Maua, na regido Jardim Maua no Parque Boa

Esperanga.
B Tabela 14: Fluxo em Veiculos Equivalentes por hora e Graus de Saturagao nos trés Picos na Av. Itapark
SO C ’:): \'\"‘!{ '.‘
- Manha Almogo Tarde
Figura 43: Vista da Av. Itapark Posto Intersecdo Informagdo
& P /B BC C/B  B/C C/B B/

Fluxo (ucp/h) 604 461 640 576 734 722

Rua Bras Cubas
Grau de Saturagdo 0,59 0,45 0,63 0,56 0,51 0,50
Fluxo (ucp/h) 265,00 409 452

Av. Bardo de Maua
Grau de Saturagdo 0,26 0,40 0,44
Fluxo (ucp/h) 490,00 1528 676 1311 925 1425

Rua dos Andradas
Grau de Saturagdo 0,48 1,06 0,66 0,91 0,91 0,99

Somente ha problemas operacionais junto a Rua dos Andradas, onde se nota que o equilibrio operacional é
instavel e os niveis de servigo estdo muito préximos da saturagao.
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3.4 Avaliacdo do sistema vidrio

50,00%

o 39,24%
40,00%
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De18a30anos De 31a45 De45a60anos

anos

Acima de 60
anos

Figura 44: Perfil dos usuarios: Faixa etaria
Fonte: Oficina Consultores - Pesquisa de avaliagdo da qualidade com
usuarios de automaovel

Procurando avaliar o grau de satisfacdo da populacdo em relacdo as condicGes do sistema vidrio e da circulacao,
foram entrevistados motoristas aos quais foi solicitada uma avaliagdo de um conjunto de atributos pré-
determinados.

3.4.1

Perfil dos usuarios

65,2 % dos entrevistados sdao do sexo masculino e apenas 34,8 do sexo feminino.

39,2% dos usuarios estdo na faixa entre 31 a 45 anos.

13,9% dos entrevistados possuem nivel superior, 34,2 % o ensino médio e 8,9% o ensino fundamental.

A maioria dos entrevistados (67%) se declara “ocupado” (67%) ou “ocupado eventualmente (2%).

N&o respondeu 0,6%

Pés-graduagdo 0,6%

Superior completo 13,3%

Superior incompleto 6,3%

Ensino médio completo 34,2%

Ensino médio incompleto 7,0%

Ensino fundamental completo 8,9%

Ensino fundamental... 28,5%

Analfabeto 0,6%

0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0%

Figura 45: Perfil dos usuarios: Escolaridade
Fonte: Oficina Consultores - Pesquisa de avaliagdo da qualidade com
usuarios de automovel
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Figura 46: Perfil dos usuarios: Renda
Fonte: Oficina Consultores - Pesquisa de avaliagdo da qualidade com
usuarios de automovel
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Figura 47: Frequéncia de utilizagdo do carro
Fonte: Oficina Consultores - Pesquisa de avaliagdo da
qualidade com usuarios de automovel

3.4.2 Caracteristicas dos deslocamentos

A amostra da pesquisa foi composta por usuarios frequentes do automovel, utilizando-o todos os dias (47%), 6
vezes por semana (6,3%) ou 5 vezes por semana (3,8%).

A maior parte dos usudrios entrevistados utiliza o transporte individual pelas suas qualidades: conforto (44,3%),
rapidez (29,7%) e seguranca (0,6 %). Uma outra parte (20,9%) atribui esta escolha a problemas do servico de
transporte publico, tais como: auséncia do servico (3,8%), insuficiéncia de horarios (10,1%), lotagdo (2,5%) e ma
qualidade (4,4%). O motivo da viagem, a trabalho ou a lazer, também foi apontado como razdo para a utilizagdo do

veiculo particular.

0,6%

32% 135 Conforto
/2 Rapidez
3,8%
29,7% - Seguranca
M Utiliza a trabalho
10,1%
20,9% Lazer
W Falta de transporte publico
44,3% 4,4%

B Transporte publico demora a passar
— 2,5% o
Transporte publico é ruim

Transporte publico é muito lotado

Figura 48: Motivos para utilizar o transporte individual
Fonte: Oficina Consultores - Pesquisa de avaliagdo da qualidade com usuarios de automavel

Questionados sobre a possibilidade de utilizar um outro modo de transporte, 54% afirmaram que ndo
substituiriam o automodvel, enquanto que 35% passariam a usar 6nibus, mas alegam muitas deficiéncias no servigo
de transporte publico; 3% poderiam usar bicicleta (alguns utilizam as vezes), e ndo o fazem por falta de ciclovias; e
4% poderiam caminhar se houvesse melhor sinalizacdo e se as calcadas apresentassem melhores condi¢des de

conservagao.
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3.4.3 Avaliacdo dos motoristas

Nas notas de satisfacdo, a avaliacdo da qualidade é apenas razoavel, com notas dentro de uma varia¢do de 0 a 10.
O item melhor avaliado foi a iluminacdo publica (6,09), o pior foi a condi¢ao do pavimento (4,08).

Tabela 15 — Avaliagdo do sistema viario por atributo

Atributo Nota Satisfagdo Aprovagao Desaprovagao
Condigdo do pavimento 4,08 29,7% 41,1%
Sinalizagdo semafdrica 5,14 46,2% 27,8%
Sinalizagdo (placas) 4,84 41,1% 32,9%
Sinalizagdo de orientagdo 4,73 42,4% 34,8%
lluminagdo publica 6,09 62,7% 15,2%

Fonte: Oficina Consultores - Pesquisa de avaliagdo da qualidade com usuarios de automovel

O grafico a seguir resume as avaliagdes feitas pelos motoristas aos atributos pesquisados

lluminagao Publica

Condigdo do Pavimento 0 16%
Sinalizagéo - Placas | 26% | ‘ 17%
Sinalizagdo Orientagao 23% 15%
Sinalizagdo Semaférica j 26°jA: j 12%
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
= Muito bom = Bom Regular Ruim ¥ Muito Ruim

Figura 49: Motivos para utilizar o transporte individual
Fonte: Oficina Consultores - Pesquisa de avaliagdo da qualidade com usuarios de automével
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Congestionamento

45%

B Muito frequente Frequente

B Pouco frequente

Estacionamento

42%

M Bastante disponibilidade
Boa disponibilidade

M Pouca disponibilidade

Figura 50: Avaliagdo das condig¢Bes de circulagao
Fonte: Oficina Consultores - Pesquisa de avaliagdo

qualidade com usuarios de automovel

A ocorréncia de congestionamentos, segundo os motoristas, é frequente (45%) ou muito frequente (45%); a oferta

de estacionamento é criticada por 53%.

Quanto ao transito, trés aspectos foram avaliados: o comportamento dos préprios motoristas, o comportamento
dos pedestres e a atuagdo da fiscalizacdo. Os resultados estdo apresentados na figura abaixo:

Comportamento dos Comportamento dos
Motoristas Pedestres

% 13%

59%/ y \\__j’i%” y
Satisfatorio Razodvel Satisfatério Razoavel
B Insatisfatdrio B Insatisfatoério

Figura 51: Avaliagdo dos atributos do transito
Fonte: Oficina Consultores - Pesquisa de avaliagdo da qualidade com usuarios de automovel
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Questionados sobre os principais problemas no transito, os congestionamentos se destacam tanto nas respostas
espontaneas como nas estimuladas, seguidos de sinalizagdo deficientes e buracos nas vias.

Nao informou

-
o
a
J

-
o
D
°

Falta planejamento

-
o
a
J

Falta Limpeza

-
o
D
°

Falta iluminagdo

Enchentes 1,3%

Falta de Transp publico

Ndo tem problema

LI LI

NN

Excesso de velocidade

Vias estreitas

Obras inacabadas

1]

Falta de fiscalizagdo

Falta estacionamentos 7,0%

|

Desrespeito dos motoristas/pedestres 10,1%

Buracos nas vias 10,8%

i

l

Sinalizagdo deficiente 2,7%

Congestionamento —

35,4%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35%

Figura 52: Principal problema no transito (resposta espontanea)
Fonte: Oficina Consultores - Pesquisa de avaliagdo da qualidade com usuarios de automovel

40%

N&o informou

Falta de fiscalizagdo de transito

Risco de acidentes

Dificuldade para estacionar na via publica
Desrespeito dos motoristas

Sinalizagdo deficiente

1 0,
Buracos na via 21,9%

25,3%
26%

Congestionamento

0% 10% 20% 30% 40%
H % Qtde. respostas

% principal problema

Figura 53: Principal problema no transito (resposta estimulada)
Fonte: Oficina Consultores - Pesquisa de avaliagdo da qualidade com usuarios de automovel

61/248



Prefeitura Municipal de Maua

Secretaria Municipal de Mobilidade Urbana - SMU

4. TRANSPORTE COLETIVO

4.1 Caracterizacao

Figura 54: Imagem do Terminal Central

4.1.1 Infraestrutura

Atualmente o municipio possui trés terminais de integracdo de 6nibus: Terminal Central, Terminal Zaira e Terminal
Itapeva. Nestes terminais é possivel realizar a integragdo livre entre todas as linhas sem acréscimo tarifario.

O Terminal de bairro Zaira esta localizado no final da Av. Castelo Branco, onde recentemente foi implantada uma
faixa preferencial de 6nibus ligando o Terminal Zaira ao centro de Maua. Hoje o terminal possui trés linhas
alimentadoras e uma linha expressa ao Centro.

O terminal Itapeva esta localizado no final da Av. Bardo de Maud, no bairro com o mesmo nome do terminal. Esta
avenida possui faixa exclusiva de 6nibus fazendo a ligagao do terminal ao centro de Maua. O terminal é atendido
por uma linha alimentadora e uma linha de ligacdo ao Centro.

Ja o Terminal Central esta localizado no Centro de Maud, ao lado do Terminal Maua e da Estagao do trem da Linha
10 da CPTM. O Terminal Central é o destino de 90% das linhas do municipio, ou seja, das 49 linhas do sistema, 44
tem destino ao Terminal Central.

Figura 55: Imagem do Terminal Zaira Figura 56: Imagem do Terminal Itapeva
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P

= Com abrigo  Placa = Sem identificagdo

Figura 57: Identificagdo dos pontos de 6nibus
Fonte: Oficina Consultores — Levantamentos realizados para
o Plano de Mobilidade

100%
80%
60%
40%
20%
0% 7

Acessibilidade lluminagdo Pavimento da
calgada

HSim mN3o
Figura 58: Infraestrutura nos pontos de 6nibus

Fonte: Oficina Consultores — Levantamentos realizados para
o Plano de Mobilidade

Em fevereiro de 2015, foram vistoriados e mapeados os 1281 pontos de parada de 6nibus no Municipio, dos quais,
apenas 17% possuem abrigos, 44% com placas e 40% ndo contam com nenhuma identificagdo. Quase todos os
pontos de parada possuem iluminagdo e calcadas pavimentadas; menos de 3% possuem rampas e piso tactil.

®

SAO PAULO

SANTO ANDRE

¥ m‘g:}, T

S S =
(5 \’ T. tapet
\.9 RE \ &

RIBEIRAO PIRES

Figura 59: Localizagdo dos pontos de parada de 6nibus do Municipio
Fonte: Oficina Consultores — Levantamentos realizados para o Plano de Mobilidade
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4.1.2 Redes de servicos que atendem ao Municipio de Maua
O Municipio de Maua é atendido por trés sistemas de transporte coletivo.

O sistema municipal, de responsabilidade direta da Prefeitura, é operado atualmente pela Empresa Suzantur com
uma frota de 200 veiculos distribuidos em 49 linhas, cujos dados operacionais estdo apresentados na Tabela 16. As
linhas municipais tém caracteristicas predominantemente radiais, onde 90% das linhas tém destino ao Terminal
Central, quatro linhas alimentadoras dos terminais de ponta e uma linha interbairro. A Erro! Fonte de referéncia
nao encontrada. apresenta a rede de transporte coletivo municipal e a Figura 62 apresenta esta rede conforme a
tipologia das ligagdes. A cobertura da rede municipal de transporte coletivo é bem abrangente, atendendo quase a
totalidade da area urbanizada do municipio, como pode ser observado na Figura 63.

O sistema metropolitano de linhas intermunicipais, gerenciado pela EMTU — Empresa Metropolitana de
Transportes Urbanos, empresa do Governo do Estado de Sdo Paulo, possui 21 linhas que atendem o municipio de
Mau3, sendo duas de passagem e 19 com ponto inicial; destas 21 linhas, 15 sdo comuns, uma pertence ao sistema
Corredor ABD e cinco sdo seletivas. Este conjunto de linhas utiliza 154 veiculos, realiza 1,5 mil viagens por dia util,
percorre quase 39 mil quildmetros num dia util e 961 mil quildometros por més, representando um PMM médio de
6,2 mil quildbmetros por més. A Figura 61Erro! Fonte de referéncia nao encontrada. apresenta a rede de
transporte coletivo municipal.

A cidade também é atendida pela Linha 10 — Turquesa da CPTM, com trés estacGes: Capuava, Maua e Guapituba.
Esta linha, integra a rede metroferroviaria da RMSP, tendo 37,2 km e conectando o eixo sudeste da RMSP, no ABC
Paulista, com a area central de S3o Paulo, com um total de 13 esta¢Ges: Brads, Mooca, Ipiranga, Tamanduatei, Sao
Caetano, Utinga, Prefeito Saladino, Santo André, Capuava, Maud, Guapituba, Ribeirdo Pires e Rio Grande da Serra.
No seu trecho de maior carregamento, entre Bras e Maud, os trens operam com 5 minutos de intervalo, nos
periodos de pico.

A CPTM pretende implantar a médio prazo na regidgo o Expresso ABC, um servi¢o especial paralelo a Linha 10 —
Turquesa, fazendo ligacdo semi-expressa entre Maua e o Centro da Capital, atendendo apenas a algumas estac¢des
(a principio: Maua, Santo André, Sdo Caetano, Tamanduatei, Bras e Luz, eventualmente podendo ser estendido até
Barra Funda). Com esta opcdo de servico semi-expressa, os usuarios terdo um ganho significativo de tempo de
viagem (estimativa de ganho de até 30%), aumentando assim a sua atratividade.
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As estacGes da CPTM, principalmente a localizada no Centro, tém importante papel na estrutura urbana,
polarizando um significativo nimero de viagens dos sistemas locais e intermunicipais de 6nibus, representando
muitas vezes um sério problema para o planejamento da circulagdo.

SAOPAULO SUZANO

JARDIM ZAIRA
SAMPAIO VIDAL

SANTO ANDRE

JARDIM CAMARG O,

Rede Atual de Transporte Coletivo
Parques e dreas verdes
Cursos D'agua
| Lirvitess s micipids. Figura 60: Rede de linhas municipais de Maua e tragado
~—— Rede delinhas municipais )
~—— Lirha10- Turquesa (CPTM) da Linha 10 — Turquesa da CPTM
m  Estagioferrodéria Fonte: Oficina Consultores - Mapeamento realizado para o
) T"""t;"s i 5 Plano de Mobilidade com base nas informagdes da Secretaria
S | S| de Mobilidade
Kiloreters
/
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Tabela 16 - Cadastro das linhas municipais de Maua

Linha  Denominagdo

21 Sertdo Expresso

22 VI. Carlina

23 Sertdo Acibam

31 Pg. Sdo Vicente

32 V. Jodo Ramalho

35 Jd. Isabelle

41 VI. Mercedes

43 Guapituba/Centro

44 Camila/Centro

51 Capuava/Centro

61 Sénia Maria/Centro

71 Paranavai/Centro

72 Nova Maua

73 Oratério/Centro

74 Rosina/Centro

75 Cerqueira Leite/Centro

80 Expresso Zaira/Centro

81 Egnes Rimazza/Centro

82 Zaira 2/Centro

83 Zaira 3

84 Zaira 4/Centro

85 Zaira 5

86 Zaira 6

87 Boa Vista/Centro
(continua)

Veiculo

Convencional
Convencional
Convencional
Convencional
Midi

Midi
Convencional
Midi

Micro
Convencional
Convencional
Convencional
Convencional
Micro

Micro

Micro
Convencional
Midi

Midi

Midi

Trucado

Midi

Midi

Convencional

Tipo

Radial
Circular
Circular
Circular
Circular
Radial

Radial

Radial
Circular
Circular
Radial
Circular
Radial
Circular
Circular
Circular
Radial
Circular
Circular
Alimentadora
Troncal
Alimentadora
Alimentadora

Radial

Terminal Principal

P¢a 22 de novembro
P¢a 22 de novembro
P¢a 22 de novembro
P¢a 22 de Novembro
P¢a 22 de Novembro
P¢a 22 de Novembro
P¢a 22 de Novembro
P¢a 22 de Novembro
P¢a 22 de Novembro
P¢a 22 de Novembro
P¢a 22 de Novembro
P¢a 22 de Novembro
P¢a 22 de Novembro
P¢a 22 de Novembro
P¢a 22 de Novembro
P¢a 22 de Novembro
P¢a 22 de Novembro
P¢a 22 de Novembro
P¢a 22 de Novembro
Terminal Zaira

Pga 22 de Novembro

Terminal Zaira

Term. Benedito Ap. Firmino

Pca 22 de Novembro

Terminal Secundario

Av. Papa Jodo XXIlI

Rec. Borda do Campo

Rua Girassol

Rua Anténio Loro

Av. Rosa Kasinski

Cond. Isabelle

Pca Regina Teixeira Santana
Term. José Stella

Rua Skenaro Nakandakare
Av. Manoel da Nébrega
Term. S6nia Maria EMTU
Francisco Alves de Oliveira
Francisco Alves de Oliveira
Rua Maceié

Rua Ver. Alberto Ratti

Rua Paulo Gomes

Term. Zaira

Rua Egnes Rimazza

Rua Luis Marcolino

Rua Mario de Andrade
Term. Benedito Ap. Firmino
Rua Deise

Rua D. Benedita Paula de Jesus

Rua Serafim Moldes
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Extensdao
(km)

19,9

15,5
10,8
16,6
10,5
16,1
8,7
10,9
7,7
5,2
11,9
4,16
11
9,8
2,9
11,5

12,8

TC
(min)
52
76
51
45
36
40
72
60
60
40
60
42
50
36
30
50
36
50
45
20
54
30
24
50

Frota

w  w

w U»un W o Uu A~ U VO

Jany

w b~ b b

10

Intervalo (min)

PM
12
19
16
17
11
40

9
12
16

13

12
30
12
12
15
12
20

10
12
10

EP

20
30
25
18
40
12
15
20
20
10
20
10
18
30
20

25
15
20

10
12
12

PT

13
19
17
16
12
40
10
12
15
10

15
10
12
30
12
12
15
13
20

10
12
12

Viagens
Dia
69
59
46
60
68
23
109
85
70
89
148
78
126
87
42
92
44
66
78
65
192
126
108
92

PM

N o0 NN 0B S

No»n

w v~ ow,

10

Prod.
Km
dia

1.373
1.245
851
768
782
223
1.690
918
1.162
935
2.383
679
1.373
670
218
1.095
183
726
764
189
2.208
630
432
1.178
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Tabela 16 - Cadastro das linhas municipais de Maua (continuagdo)

Linha

88

89

91

92

101
102
103
104
107
108
109
111
112
113
122
123
125
131
132
133
136
141
142
143
144

Denominagdo

Av. Papa Jodo XXIII
Jd. Zaira/Centro

Pqg. Das Américas/Centro
St. Rosa
Itapark/Centro

Jd. Maua/Centro
Bdgus
Salgueiro/Centro
Campo Verde
Aracy/Centro
Miranda
Cruzeiro/Centro
Feital/Centro
Hélida/Centro

Jd. Silvia/Centro
Itapark Novo
Olinda/Centro
Itapeva/Centro
Camargo Via Santista
Esperanga/Centro
Jd. Canada/Centro
S3o Lucido/Centro
Lusitano/Centro
Sampaio Vidal/Centro

Vital Brasil/Centro

Veiculo

Midi
Convencional
Convencional
Convencional
Convencional
Convencional
Midi

Midi

Micro

Midi

Midi

Midi
Convencional
Convencional
Convencional
Convencional
Midi
Convencional
Midi
Convencional
Midi

Midi

Midi
Convencional

Convencional

Tipo

Diametral
Circular
Circular
Circular
Radial
Circular
Radial
Circular
Circular
Circular
Circular
Circular
Radial
Radial
Radial
Radial
Circular
Troncal
Alimentadora
Circular
Circular
Circular
Radial
Circular

Radial

Terminal Principal

Terminal Zaira

P¢a 22 de Novembro
P¢a 22 de Novembro
P¢a 22 de Novembro
P¢a 22 de Novembro
P¢a 22 de Novembro
P¢a 22 de Novembro
P¢a 22 de Novembro
P¢a 22 de Novembro
P¢a 22 de Novembro
P¢a 22 de Novembro
P¢a 22 de Novembro
P¢a 22 de Novembro
P¢a 22 de Novembro
P¢a 22 de Novembro
P¢a 22 de Novembro
P¢a 22 de Novembro
P¢a 22 de Novembro
Terminal Itapeva

P¢a 22 de Novembro
Pga 22 de Novembro
Pca 22 de Novembro
Pga 22 de Novembro
Pca 22 de Novembro

Pga 22 de Novembro

Fonte: Oficina Consultores, com base nas informag&es da Secretaria de Mobilidade

Terminal Secundario

Av. Papa Jodo XXIII
Rua Raul Seixas
Rua Haiti

Rua Honduras

Av. Itapark, 4055
Rua Caetano Aletto
Av. Itapark, 4055
Rua Samuel Wainer

Rua Rui Marcio Baldi

Rua Dr. Luis Camargo Aranha

Rua Quintino Bocaitiva
Rua Silvio Alves de Araujo
Rua Soma Yano

Rua Tomaz A. Gonzaga
Rua Jonas Sakalauskas
Term. Do Itapeva

Rua Antonia de Oliveira
Rua Lourival de Almeida
Rua Rouxinol

Rua Elza Jorge

Rua Virgilio dos Santos
Estrada dos Fernandes
Estrada do Shenck
Chdcara Sdo Braz

Estancia St Luzia
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Extensdo
(km)

21,3
11,86
8,6
10,4
11
9,6
10,2
10,7
7,5
12,3
9,5
13,1
12,8
16,3
14,83
12,5
13,8
12,5
7,2
15,7
14,5
26,6
17,4
18,1
18,88

TC
(min)

80
50
36
48
45
40
45
40
40
48
45
52
60
65
60
50
60
60
30
60
51
80
75
60
60

Frota

A P, W DA WA W W

wv

A A AN U OO W O W O W

Intervalo (min)

PM
20
10
12
20
11
12
12
14
40
12
12
13

9
13
12
10
18

8
10
10

9
40
20
15
15

EP
25
15
12
16
15
20
15
20
40
18
12
18
13
17
15
15
27
12
15
12
12
40
25
20
20

PT
20
10
12
20
11
13
13
14
40
15
12
14
11
15
12
10
19

10
10
10
40
20
15
15

Viagens

Dia
48
111
101
71
90
84
81
71
32
73
91
76
100
77
83
108
57
122
109
105
102
29
60
73
72

PM

w

N o i i R WO

A A W N N OO O WO U1 own

Prod.
Km dia

1.022
1.316
869
738
990
806
826
760
240
898
865
996
1.280
1.255
1.231
1.350
787
1.525
785
1.649
1.479
771
1.044
1.321
1.359
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Figura 62: Mapa da rede de linhas municipais
de Maua por tipo de linha

Fonte: Oficina Consultores, mapeamento realizado
para o Plano de Mobilidade com base nas
informag@es da Secretaria de Mobilidade
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SANTO ANDRE

Area de Cobertura da Rede Atual de Transporte Coletivo
|| Linites de municipios

| Area=400mdoeixomario

~—— Rede delinhas municipais

? - Linha10- Turquesa (CPTM) Figura 63: Mapa da area de cobertura da rede
®  Estagdoferoviéria municipal de Maua
b Terminais b j 5 Fonte: Oficina Consultores, mapeamento realizado
para o Plano de Mobilidade com base nas informagdes
\ - m‘m"j ; da Secretaria de Mobilidade
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4.1.3 Caracterizacdo do sistema de transporte coletivo municipal

O conjunto de linhas do servigo de transporte municipal oferece, aproximadamente, 3,9 mil viagens nos dias Uteis,
ou em média 82 viagens por linha. Estas viagens resultam em uma rodagem de 48 mil quildbmetros diarios.

A oferta de viagens nos sdbados é 80% da de dias Uteis e nos domingos de 68%. Tais valores sdao semelhantes aos
relativos a rodagem.

A rodagem mensal programada é de 1,4 milhGes de quilometros correspondendo a um Percurso Médio Mensal —
PMM de 7.289 quilébmetros por veiculo x més.

A extensdo média das linhas é de 12,4 km, havendo uma distribuicdo bastante uniforme em relacdo a linhas de
menor ou maior extensao. Com efeito, 45% das linhas apresentam extensao entre 10 e 15 km e 20% entre 15 e 20
km. Nos extremos, acima de 20 km, ha apenas 3 linhas (6%) e na faixa inferior a 10 km encontram-se 29% das
linhas, sendo que a menor linha possui 2,9 km de extensao.

30
25

20

15

) R ey S —————— -
.ol

Figura 64: Distribuicdo das linhas segundo a extensdo do trajeto

Fonte: Oficina Consultores, com base nas informag&es da Secretaria de Mobilidade

Extensdo (km)

o
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A quantidade de viagens programadas para a hora pico, nos dias Uteis, é de 223 viagens e o intervalo médio entre
viagens é de 14,5 minutos, variando de 6 minutos (caso da linha Zaira 3) até 40 min, caso das linhas 35, 107 e 141.
A Secretaria vem ajustando constantemente esta oferta de acordo com a renovacao da frota.

Quanto a distribuicdo da oferta ao longo do dia, as faixas horarias compreendidas entre 5 e 7 horas da manha
foram as que mais ofertaram viagens, e a tarde esta na faixa das 16,17 e 18 horas.

250
200
150
wv
c
gn =@®==Dia util
> 100 —@—S3bado
=@=—Domingo
50
0

03 04 05 06 07 08 09 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 01

Faixa horaria

Figura 65: Distribuicdo Horaria das Viagens nos dias Uteis, sdbados e domingos
Fonte: Oficina Consultores, com base nas informag&es da Secretaria de Mobilidade

Quanto ao numero de linhas e a quantidade de viagens ofertadas para os dias Uteis, segundo as 0SO’s, 80% das
viagens ofertadas na hora pico estdao concentradas em 67% das linhas.
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A linha com maior nimero de partidas didrias é a 84 — Zaira 4/ Centro com 4,9% do total das viagens municipais
ofertadas nos dias Uteis, em seguida a linha 61 — Sénia Maria / Centro oferta 3,4 % do total das viagens.

Nos sabados, o intervalo médio é de 18 min. e nos domingos de 20 min. A distribuicdo das linhas segundo os
intervalos nestes dias tipo pode ser vista nos graficos a seguir.

Mais que 35 min. Menos que 9 min.

2%
Entre 25- 7% \ /
min.
7%

=

Figura 66: Distribuicdo das linhas em fungdo da classe de intervalos  Figura 67: Distribuicdo das linhas em fungdo da classe de intervalos

Mais que 35 min. Menos q:e 9min.  Entre 10-14 min.
4% >% 4%

na hora pico da manha de sdbado na hora pico da manha de domingo
Fonte: Oficina Consultores, com base nas informagdes da Secretaria de  Fonte: Oficina Consultores, com base nas informagBes da Secretaria de
Mobilidade Mobilidade
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Figura 68: Classificacdo da frota segundo o tipo de
veiculo para o dia util

Quanto ao tipo de veiculo em operagao no sistema municipal, 55% da frota sdo de veiculos convencionais,
seguidos por 31% midionibus. Os restantes 14% dividem-se entre trucados e micronibus (ver Figura 68, ao lado).

Nos finais de semana a frota é reduzida. Aos sabados operam 139 veiculos, que corresposnde a 69% da frota de
dias uteis, e aos domingos 110 carros, representando 55% da frota do dia util.

A curva de dispersdo entre frota e linha para os dias Uteis apresentada no grafico abaixo aponta para a mesma
distribuicdo verificada quanto a oferta de viagens, que é um indicador da distribuicdo homogénea do servico de
transporte da cidade.

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%
0%
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
% de linhas

% de Frotas

Figura 69: Correlagdo entre frota e quantidade de linhas relativa a dias Uteis
Fonte: Oficina Consultores, com base nas informag&es da Secretaria de Mobilidade
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Para instruir o Plano de Mobilidade, foi realizada uma pesquisa de avaliacdo da qualidade do servico municipal de
transporte coletivo em junho de 2015, na qual foram entrevistados 3.760 usuarios, obtendo-se informac¢des do
perfil dos usudrios, das caracteristicas dos seus deslocamentos e uma avaliagdo do servico e de seus principais

4.2 Avaliacdo do servico de
transporte coletivo
atributos.
4.2.1 Perfil dos usuarios
e 60,4 % dos entrevistados sdo do sexo masculino.
e 4,8% dos usudrios estdo na faixa entre 21 a 35 anos, seguida pela faixa entre 36 e 50 anos.

e 42,2 % dos entrevistados possuem o ensino médio, 18,6% ensino médio incompleto, 14,1% fundamental

incompleto.

e Na maioria dos entrevistados a renda pessoal e familiar é de 1 a 2 saldrios minimos, com 46,1% e 40,1%,
respectivamente.

40,0% -
34,8%

Superior Completo . 6,5% |
. 23%
Acima de 3 SMs

35,0%

4%
30,0% - ’

24,8% Superior Incompleto [ 6,2%
25,0% - 20,9% De2a3svs NN 5%
8%
20,0% - 141% Ensino médio Completo _ 42,2%
, 1%
46%
0,5%

15,0% - De1a2sys NI £0%
Ensino médio Incompleto - 18,6%

5,0%
ac1sy 8%

L Ensino fundamental Completo - 10,5% 24%

10,0% -
5,0% -

0,0%

g g g g g 8 Ensino fundamental Sem Renda 4%
c c c C C c
14,1% 18%
= s = s = = Incompleto - 0
— [\ o wn (=) o
p] © © ° © g 0% 10% 20% 30% 40% 50%
< st = 9 b = Analfabeto I 1,9%
g & & & & £
= < B Renda Familiar Renda Pessoal
0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0%
Figura 70: Perfil dos usuérios: Faixa etaria Figura 71: Perfil dos usudrios: Escolaridade Figura 72: Perfil dos usuérios: Renda
Fonte: Oficina Consultores - Pesquisa de avaliagio da qualidade do Fonte: Oficina Consultores - Pesquisa de avaliagdo da qualidade do Fonte: Oficina Consultores - Pesquisa de avaliagio da qualidade do
servigo de transporte coletivo servico de transporte coletivo

servigo de transporte coletivo
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Outros

Figura 73: Motivo das viagens
Fonte: Oficina Consultores - Pesquisa de avaliagdo da
qualidade do servigo de transporte coletivo

1 Dia

2 Dias
9%

3 Dias
8%

<

5 Dias
39%

Figura 74: Frequéncia de utilizagdo
Fonte: Oficina Consultores - Pesquisa de avaliagdo da
qualidade do servigo de transporte coletivo

4.2.2 Caracteristicas dos deslocamentos

A pesquisa permitiu identificar as caracteristicas das viagens realizadas no sistema municipal, das quais podem ser
destacados os seguintes aspectos

A maior parte dos usudrios entrevistados (57%) utiliza o transporte coletivo por motivo trabalho, seguidos
por assuntos pessoais (17%) e estudo e saude (ambos com 9%).

Em sua maioria os usuarios sao muito frequentes: 71,3% dos entrevistados utilizam o transporte coletivo 5
ou mais vezes na semana; 7,39% dos usudrios sdao frequentes, utilizando os 6nibus de 2 a 4 vezes na
semana; enquanto que 0s usuarios eventuais representam apenas 6,52% da amostra.

Entretanto, nos finais de semana é bastante elevada a porcentagem de usudrios que declararam nao
utilizar o transporte coletivo (49,3%).

94,2% dos usuarios ndo possuem limitagdo de mobilidade.

O vale-transporte é a principal forma de pagamento utilizada, correspondendo a 40% do total de usuarios
entrevistados, seguido muito proximo o pagamento em dinheiro, utilizado por 37,4% do total. Os isentos
representam 13,3% do total e o passe escolar 9,3%.

Outra informagdo que merece destaque é o desconhecimento da populacdo a respeito do papel da Prefeitura na
gestdo do sistema de transporte coletivo: 77,6% dos entrevistados ndo souberam dizer quem é o responsdvel pelo
transporte em Maud e, além disso, boa parte dos que informaram, o fizeram de forma equivocada
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2 4% 4.2.3 Avaliacdo do servico municipal
15,6% '

20,1% Nas notas de satisfacdo, a avaliacdo da qualidade geral do sistema é negativa, com nota de apenas 4,39 dentro de
uma variacdo de 0 a 10. O item melhor avaliado foi o comportamento dos motoristas (6,16), seguido do tempo de
viagem (5,73), da conservacgado e limpeza dos 6nibus (5,44) e da integracdo com o trem metropolitano (5,41). Na
outra ponta, a pior avaliacdo foi dada ao preco da tarifa (2,06) e a lotacdo dos veiculos (2,49).

18,0%

Tabela 17 — Avaliagdo do servigo de transporte coletivo por atributo

Atributo Nota Satisfagdo Aprovagao Desaprovagao
43,9% Qualidade Geral 4,39 22,5% 33,6%
Tempo de espera no ponto 3,39 15,3% 53,2%
= Muito bom = Bom = Regular = Ruim m Péssimo Tempo de viagem 5,73 52.6% 18,0%
Lotagdo dos veiculos 2,49 12,8% 71,2%
Figura 75: Avaliagdo da Qualidade Geral ) L.
- . - Cumprimento de horérios 4,14 23,0% 39,2%
Fonte: Oficina Consultores - Pesquisa de avaliagdo da
qualidade do servigo de transporte coletivo Conservagdo e limpeza dos 6nibus 5,44 47,3% 22,9%
Comportamento dos motoristas 6,16 58,6% 13,0%
Servigo no final de semana 3,19 15,6% 59,5%
Qualidade Geral Preco da tarifa 2,06 7,8% 75,3%
Avaliagdo % Integragdo com CPTM 5,41 47,8% 24,7%
Muito bom 2,4% Situagdo dos terminais 3,64 21,7% 49,2%
Bom 20.1% Fonte: Oficina Consultores - Pesquisa de avaliagdo da qualidade do servigo de transporte coletivo
Regular 43,9% O servico de transporte coletivo foi aprovado por apenas 23% dos usudrios, e desaprovado por 34%.
Ruim 18,0% Comportamento dos operadores e tempo de viagem foram os Unicos itens aprovados por pouco mais da metade
Péssimo 15,6% dos entrevistados, enquanto que o preco da tarifa e a lotagdo dos 6nibus foram rejeitados pela grande maioria.
Total 100,0% o ) oL ) . ) )
Nota de satisfacio 239 O grafico a seguir resume as avaliagdes feitas pelos usudrios aos atributos pesquisados.
ota satistaga )
Aprovagdo 23%
Aprovagdo + regular 66%
Desaprovagdo 34%
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Situagdo dos Terminais 3 29,2% ] 20,9%
Integrag&o Tarifaria com o Trem CPTM 27,5% e 13,2%
O Prego da Tarifa 17,0% I 24,5%
Servigo no Final de Semana  § 24,9% I 30,5%
Situagdo dos Pontos de Parada B 30,5% ] 23,8%
Comportamento dos Motoristas 28,4% e 1%
Convervagio e Limpeza dos Veiculos 29,8% e 123%
Cumprimento dos Horarios g 37,8% ] 20,0%
Lotagdo dos Veiculos % 16,0% ] 28,5%
Tempo de Viagem K 29,4% T 101%
Tempo de Espera no Ponto  § 31,5% [ 26,0%
Qualidade Geral ¥ 43,9% ] 18,0%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

H Muito bom Regular m Série2 Ruim ® Péssimo

Figura 76: Resumo das avaliagdes de qualidade do transporte coletivo
Fonte: Oficina Consultores - Pesquisa de avaliagdo da qualidade do servigo de transporte coletivo
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Além da nota de satisfacdo, foi solicitado aos entrevistados que indicassem, em ordem de prioridade, a
importancia relativa atribuida a cada item avaliado, permitindo uma relativizacdo desses dois parametros a partir
do seu Grau de Importancia, como pode ser observado na figura abaixo:

m Nota de satisfagdo Grau de importancia
7,47
6,89 6,91
6,17 6,16 6,00
5,73
5,44 5,57 5,41
>3 4,85
4,39 438
’ 4,14 4,31
3,39 3,64 3,76
| 3,19 330
2,49
2,06

J: g g 8 8 8 8 8 3 g £ 8
() = = o = o
© g & 3 ] 3 Ie) s o i o o m
3 a > Xl c 0 2 c a £ p 8 o 3 £
© ] @ > 2 o & 2 8 o ° o £ S E
kel ° 0 E g w3 € o B w© 2 o 55 2
g 3 8 3 - £ g8 o8 52 g g8 g
3 R g o g 3o = g B g5 g £

o 9 ] W S o o o S 5 g8 s € b e s

55 = 8 o= e g £ 25 33 sEZ

s g 85 Ss 53 58

Figura 77: Relagdo entre nota do atributo e grau de importancia dados pelos usuarios
Fonte: Oficina Consultores - Pesquisa de avaliagdo da qualidade do servigo de transporte coletivo
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Questionados sobre os principais problemas no transporte municipal, o valor da tarifa e os itens associados a
necessidade de aumento da oferta (lotagao, frequéncia, esperar demais) se destacaram nas respostas espontaneas

e nas estimuladas.

Congestionamento

Seguranga

Desrespeito com Idosos/Deficientes
Falta de fiscalizagdo

N&o informou

Falta integragdo

Frequéncia dos Veiculos final de semana
Todos

Outros

Falta de Divulgacdo/ Informagio
N&o vé problemas

Comportamento dos Motorista

Conservagdo/Conforto

Infraestrutura /Terminais e Pontos

Tarifa

10,3%
Frequéncia dos Veiculos 29,0%

Lotagdo 29,4%
.

0,0% 5,0% 10,0% 150% 20,0% 250% 30,0% 35,0%

Figura 78: Principal problema no transporte coletivo (resposta espontanea)
Fonte: Oficina Consultores - Pesquisa de avaliagdo da qualidade do servigo de transporte coletivo

N&o informou

N&o sabe

Nenhum

Integracao tarifaria com CPTM

Veiculos sujos, velhos e mal...

Motoristas e cobradores mal...

Faltar informagdes / divulgagdo do...
Desconforto nos pontos de paradas
Situagdo dos terminais
Descumprimento dos horarios
Esperar demais
Veiculos andarem lotados

Tarifa cara 30%

0% 10% 20% 30% 40%

M Principal Problema Quantidade de Respostas

Figura 79: Principal problema no transporte coletivo (resposta estimulada)
Fonte: Oficina Consultores - Pesquisa de avaliagdo da qualidade do servigo de transporte coletivo
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5. TRANSPORTE CICLOVIARIO

5.1 Caracterizacao

A bicicleta, além de ser um modo de transporte barato e eficiente para curtas distancias, ndo é poluente e ocupa
pouco espago nos seus deslocamentos, o que deveria ser um estimulo maior ao seu uso; entretanto, como regra,
este é um modo subutilizado nas cidades brasileiras. Segundo o Sistema de Informacdes da Mobilidade Urbana da
ANTP, com dados referentes a 2014, a participacdo do transporte ciclovidrio na divisdo modal de todas as cidades
com populagdo superior a 60 mil habitantes sé é expressiva nas cidades menores (14%), decrescendo na medida
em que aumenta a populagdo. Nas cidades entre 500 mil e 1 milhdo de habitantes, faixa na qual se encontra o
Municipio de Maus, as bicicletas respondem “por 3% das viagens didrias.

60 mil / 100 mil 39 14 Ee 16 23

100 mil / 250 mil 39 s el 21 25
250 mil / 500 mil 38 s SN 25 27
500 mil / 1 milhdo 37 3 @ 30 26
> 1 milhdo 35 18 30 31
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

A pé Bicicleta m Moto Auto Coletivo
Figura 80: Divisdo modal por faixa de populagdo
Fonte: Sistema de InformagGes da Mobilidade Urbana da ANTP (2014)

O Municipio de Mau3, entretanto, tem particularidades fisicas que dificultam a utiliza¢cdo da bicicleta como meio
de transporte urbano: a topografia acidentada e, principalmente, a auséncia de tratamento do sistema viario que
garanta seguranga para os ciclistas.
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Segundo os dados da Pesquisa Origem/Destino da Regido Metropolitana de S3o0 Paulo (RMSP), realizada pelo
Metr6/SP em 2007, a quantidade de viagens cotidianas utilizando bicicleta em Maua é pouco expressiva, das cerca
de 670 mil viagens diarias dos moradores de Mau3, apenas 2.019 (0,3%) tém o transporte cicloviario como modo
principal. Entretanto, é possivel que esses dados estejam subestimados, primeiro, porque em toda a RMSP a
participacdo do transporte ciclovidrio vem crescendo, em especial nesta ultima década, e principalmente porque
acredita-se que as viagens pelos modos ndo motorizados estejam sub-reportadas nesta pesquisa principalmente
guando sdao complemento do modo principal. A intensa utilizagdo do bicicletario existente ao lado da estacdo da
CPTM poderia ser considerada um indicador desta situacdo.

De qualquer forma, os fatores apontados acima nao contribuem para o uso cotidiano deste modo de transporte, a
despeito de suas qualidades. Sem uma infraestrutura adequada, os ciclistas ficam expostos a situacdes de risco por
causa da convivéncia com o trafego motorizado. As ciclovias e ciclofaixas sdo de suma importancias em vias de
trafego intenso e rdpido, devendo ter seu espaco segregado do trafego geral; apenas em vias locais, o transporte
cicloviario pode compartilhar o espaco com os demais veiculos, mesmo assim devendo ser adotadas medidas de
moderacdo de trafego motorizado.

No caso de Maua, os levantamentos e pesquisas realizados mostraram que, mesmo nao sendo intenso o uso deste
modo, ele ja é relevante e deve ser estimulado.

5.1.1 Presenca de bicicletas nas contagens veiculares

Na fase de levantamento de dados, foram realizadas contagem veiculares em 31 pontos do sistema vidrio
municipal. As quantidades de ciclistas foram baixas: apenas 0,9% do total de veiculos contados em todos os
pontos; porém, as bicicletas apareceram em todos os locais, alguns com participagdo inexpressiva, mas em pelo
menos 7 locais com presenga relevante (acima de 1,5% do total). Em numeros absolutos, o Posto 6 (Av. Bardo de
Maud com Av. Presidente Castelo Branco) foi o local com maior quantidade de registros, com 1.178 ciclistas no
periodo; proporcionalmente, o Posto 28 (Av Presidente Castelo Branco com Rua Jorge Maximo de Azevedo) os
ciclistas representaram 2,9% do total de veiculos registrados. Vale lembrar que as pesquisas foram realizadas
apenas no sistema viario principal, isto é, em vias de trafego intenso, portanto, perigosas e pouco atraentes para
os ciclistas.
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Tabela 18 — Pontos de contagem com presenga
relevante de ciclistas
Veic. Bicicle
P Local 9
to oca Motor. tas %

Av. Presidente Castelo Branco

28 com Rua Jorge Maximo de 11.098 322 29
Azevedo

5 Av. Bardao t.ie Maua com Rua 18.179 355 2,0
dos Bandeirantes
Av. Bardo de Maud com Av.

1 Benedita Franco da Veiga 42.429 816 19
Av. Bardo de Maud com Av.

11  Itapark e Rua Herminio 27.239 492 1,8
Mardegan

3 Av: Bardo dg Maua com Rua 15.202 242 16
Enio Brancalion
Av. Bardo de Maud com Av.

6 Presidente Castelo Branco 74848 1178 16

18 A\{. Bardo de Maua com Rua do 21.629 329 15
Britador
Av. Bardo de Maud com Av.

9  Doutor Getulio Vargas e Rua 25.602 357 1,4
Jodo Pessoa

17 AvA. Bardo de Mauda com Rua 20.270 %4 13
Ipé

10 Av. Itapark com Rua Bras 10.037 120 12
Cubas
Av. Alberto Soares Sampaio

22 com Avenida Comendador 23.555 240 1,0
Wolters
Rua Santa Rita com Av Santa

27  Catarina e Av. Ayrton Senna da 25.634 257 1,0
Silva

2 A‘f' Bardo de Maua com Rua ) 13.066 128 10
It e Rua Almirante Tamandaré

Fonte: Oficina Consultores, Pesquisas de contagem
classificada
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RIBEIRAO PIRES

Postos de Contagem com Presencga de Ciclistas

Parques e &reas verdes
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Sisterra viario principa
Limites de municipios

-~ Lirha 10- Turquesa (CPTM)

W Estacdoferroidria

@ Postos de cortagem- ciclistas

0 5 1
Kilometers

Figura 81: Pontos de contagem com presenca relevante de ciclistas
Fonte: Oficina Consultores, Pesquisas de contagem classificada
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5.2 Infraestrutura cicloviaria 5.2.1 Infraestrutura viaria

existente A infraestrutura cicloviaria existente no municipio é muito restrita, e ndo se pode dizer que configure uma rede.
Existem apenas dois trechos, ndo conectados, uma ciclovia, de aproximadamente 2,5 km, na Av. Papa Jodo XXIll, e
uma ciclofaixa, com 1.3 km, na Av. Washington Luiz.

NUCLEO CARLOS DE CAMPYS

SAOPAULO

SUZANO

ROIM PARANAVAL
SANTO ANDRE i A Y VILA NOVA MAUA

= T. Zaira

JARDIM. 1PE

JARDIN MIRANDA OAVIZ
RECANTO VITAL BRASIL

Figura 82: Ciclovia na Av. Papa Jodo XXIlI

IARDIM CAMARG C

LARDIM T APARK

ILA ASSIS BRASIL

RIBEIRAO PIRES

Infraestrutura Existente
Parques e dreas \erdes
Curscs D'agua
Limites de municipios

——— Linha 10- Turquesa (CPTM)
Ciclovas
m  Estagdoferrovdria
@ Terminds
Rede cicloviaria
=== Cicloaedstente
0 1 2
Y
Kiloreters
i

JARDINM PRIMAVERA

SERTAOZINHO

Figura 83: Ciclofaixa na Av. Washington Luis

Figura 84: Infraestrutura ciclovidria existente em Maua
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5.2.2 Bicicletério

Apesar da limitada infraestrutura cicloviaria, em Maud, proximo a estacdo ferroviaria, funciona desde 2001 o mais
antigo e, possivelmente, mais emblematico bicicletdrio da regido, mantido por uma entidade privada, a Associacdo
dos Condutores de Bicicletas de Maua e Regido — ASCOBIKE. O bicicletdrio, com vagas para cerca de 2.000
bicicletas, é considerado o maior das Américas.

Figura 85: Bicicletario da ASCOBIKE

Apesar de préximo a Estagdo Maua, o bicicletario ndo faz parte da estrutura da CPTM, tanto que junto as demais
estacGes do trem metropolitano ndo hd nenhuma estrutura para estacionamento de bicicletas. Tampouco existem
bicicletdrios nos terminais de 6nibus
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5.3 Avaliagao dos ciclistas

0,
30,0% 25,9%

24,9% 25,1%

25,0%

20,0%

15,0%
10,0%

5,0%

0,0%

Até 14 Anos
de15a19
anos
de20a29
anos
de30a39
anos
de40a49
anos
de 50a59
anos
Acima de 60
anos

Figura 86: Perfil dos usuarios: Faixa etaria
Fonte: Oficina Consultores - Pesquisa de avaliagdo com ciclistas

Nao

Informou

A pesquisa de avaliagdo realizada com ciclistas foi feita no bicicletario da ASCOBIKE no periodo da tarde (entre
13:00 e 20:00 horas). Foram entrevistados 378 ciclistas, procurando identificar, além do perfil desses usuarios, as
caracteristicas das viagens, uma avaliacao das condi¢cGes existentes para o transporte ciclovidrio no Municipio e os
principais problemas encontrados.

5.3.1 Perfil dos ciclistas
e O publico encontrado na pesquisa é predominantemente masculino: 98% dos entrevistados sdo homens.

e A faixa etdria esta relativamente bem distribuida nas faixas de 20 a 29 anos (26%), 30 a 39 (25%) e 39 a 40
(25%).

e A escolaridade dos entrevistados ndo é alta, com 37,8 % deles com até primeiro grau completo e mais
53,7% com até segundo grau completo.

e Arenda dos ciclistas ndo estd concentrada nas faixas de até 1 saldrio minimo e 2 saldrios, respectivamente

10,6% e 60,1%.
N&o Informou 3,4% )
Acima de 3 saldrios WEESGESSSE  30,2%
Superior Completo 1,9%
De 2 a 3 salarios _18 D00 39,9%
Superior Incompleto 3,2% !

irios mini B_2,4%
2° Grau Completo 10,3% De 1 a 2 saldrios minimos = 60,1%

Até 1 salario minimo 26,7%

22 Grau Incompleto 43,4% 7,9%
12 Grau Completo 22,5% Sem Renda ! 02?(03/%
12 Grau Incompleto 14,6% 00% 20,0% 40,0% 60,0% 80,0%
Analfabeto 0,8% -
M Renda Familiar Renda Pessoal
0% 10% 20% 30% 40% 50%

Figura 87: Perfil dos usudrios: Escolaridade Figura 85_3:_ Perfil dos usuarios: Renda ) o
Fonte: Oficina Consultores - Pesquisa de avaliagdo com ciclistas Fonte: Oficina Consultores - Pesquisa de avaliagao com ciclistas
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5.3.2 Caracteristicas dos deslocamentos

Como a pesquisa foi feita apenas com usuarios do bicicletario, no periodo da tarde, a amostra se concentrou em
passageiros do trem metropolitano na viagem de retorno para casa. Assim, 90% dos entrevistados declararam
realizar a viagem por motivo trabalho e, previsivelmente, quase todos sdo usuarios frequentes, com 91% deles
utilizando a bicicleta 5 ou mais vezes por semana.

A quantidade de usuario s que opta pela bicicleta como meio de transporte por economia é significativa
(27%), mas também foram apontados como motivo da escolha modal a inadequagdo do sistema de transporte
coletivo (30%) e a flexibilidade de horario (27%).

0 1,9%
100% 90% 4,0% 2,6% | 0,8%
80% Outros 1%
Todos os dias Conforto 1%
60% .
m 6 dias . .
Congestionamento nas vias [l 3%
40% m 5 dias o
Distancia pequena Il 4%
20% 4 dias ,
° Atividade fisica [N 8%
3 dias
0% Economia N 27%
e Q ) 3 2 3 3 2di
s} < N 3 8 'g e 1as
@ S i E 2 2 5 , Flexibilidade de horario I 27%
B © b S o m 1dia
2 a 8 0 6nibus ndo satisfaz NI 30%
S
C
5 0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35%
<
Figura 89: Motivo da viagem Figura 90: Frequéncia de uso da bicicleta Figura 91: Razdes da preferéncia pela bicicleta
Fonte: Oficina Consultores - Pesquisa de avaliagdo com ciclistas Fonte: Oficina Consultores - Pesquisa de avaliagdo com ciclistas Fonte: Oficina Consultores - Pesquisa de avaliagdo com ciclistas
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5.3.3 Avaliacdo dos ciclistas

A falta de atencao dada ao modo cicloviario ao longo do tempo se reflete em uma avaliacdo negativa por parte dos
ciclistas entrevistados na Pesquisa de Qualidade. A nota geral de avaliacdo das condi¢Ges dadas para o transporte
cicloviario foi baixa (3,7), com elevado indice de desaprovacao (44%). Nenhum atributo recebeu uma nota de
satisfacdo superior a 5,0. O item melhor avaliado foi a iluminacdo das ruas (4,99) e os piores se referem direta ou
indiretamente as condi¢cGes de seguranca.

Tabela 19 — Avaliagdo da qualidade por atributo segundo os ciclistas

Atributo Nota Satisfagdo Aprovagao Desaprovagao
Qualidade Geral 3,67 18,6% 44,0%
lluminagdo publica 4,99 36,6% 24,9%
Sinalizagdo das vias 4,25 31,6% 41,10%
Travessias 3,98 22,3% 44,6%
Pavimentagdo das vias 3,65 17,8% 48,3%
Respeito dos motoristas aos ciclistas 2,53 10,6% 69,0%
Existéncia de ciclovia 2,39 11,4% 71,6%
Seguranga nas vias 2,37 26,8% 73,2%
Transitar nas vias junto aos veiculos 2,10 4,5% 78,8%

Fonte: Oficina Consultores - Pesquisa de avaliagdo com ciclistas
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O grafico a seguir resume as avaliacOes feitas pelos ciclistas a respeito dos atributos pesquisados:

Sinalizagdo das vias0,0% : 31,6% : : : 27,3% :

Quanto as travessias 0,3% 2|2,0% : 33,2|% :

Pavimentacdo das vias 0,8% 17,5|% : : 34,0% : :

Respeito dos motoristas com o ciclista0,0% 10,6% : 2(|),4% : : 28,6% :
Existéncia de ciclovias 0,5% 10,9% : 17,|0% | I27,1%

lluminagdo publica 0,8% : 35,8'|% : : :

Transitar nas vias junto aos veiculos0,0%5% I16,7% : : 36,?% :

Seguranga nas vias 0,3%7,7% : 18,8%I : : 33,2% :

Qualidade Geral 0,5% 18,(|J% : : 37,4%I : : 15,9% :
0:% 1(;% 2(;% 3(;% 4(;% 5(;% 6(;% 7(;% 8(I)% 9(;% 10I0%
B Muito bom Bom Regular Ruim W Péssimo

Figura 92: Resumo das avaliagdes de qualidade dos ciclistas
Fonte: Oficina Consultores - Pesquisa de avaliagdo com ciclistas
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Além da nota de satisfacdo, foi solicitado aos entrevistados que indicassem, em ordem de prioridade, a
importancia relativa atribuida a cada item avaliado, permitindo uma relativizacdo desses dois parametros a partir
do seu Grau de Importancia, como pode ser observado na figura abaixo:

M Nota satisfagdo Grau de Importancia
6,74
6,47 6,52
5,85
ceo
,62
5,27
4,99
4,36 425
4,16
3,98 o
367 365
2,37 2,39 223
2,10

T 8 83 8 S 2 3 o 8 a8
(] > S S = © g 8 E ° 8 a -
o @ e 2 S S 5 8 2 = @
) @ © O =3 c a O s} s S @
Eo] < c > o «@ — S vy T w S © ©
© © U o o2 = 8= S c 3= o
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= c 2 o S < QTG 7] 53
© © «a © w Fe) ©
[ e 2 o il v 9O £ N
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Figura 93: Relagdo entre nota do atributo e grau de importancia dados pelos ciclistas
Fonte: Oficina Consultores - Pesquisa de avaliagdo com ciclistas

Trés questdes adicionais foram apresentadas aos ciclistas: uma pergunta aberta a respeito do principal problema
verificado no seu trajeto; uma pergunta estimulada com um cartdo de respostas com a mesma formulagdo da
anterior; e uma sobre o que deveria ser considerado na formulagdo de um projeto de ciclovias.
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17,2% 16,8%

0
14,4% 14,1% 13,3%
9,0% 8,8%
6,3%
Figura 94: Principal problema no trajeto (resposta espontanea)

Fonte: Oficina Consultores - Pesquisa de avaliagdo com ciclistas Figura 96: Atributos necessdrios para um projeto de Ciclovia)
Fonte: Oficina Consultores - - Pesquisa de avaliagdo com ciclistas
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Trafego pesado de veiculos [N 10,3%
Auséncia de seguranca [N 112%
Travessias perigosas [N  12,7%
Desrespeito dos motoristas aos ciclistas [ NRNERNNE  15,9%
Auséncia de ciclovias ou ciclofaixas [Nl 18,6%
Vias emburacadas [N 19,6%

0% 5% 10% 15% 20% 25%

Figura 95: Principal problema no trajeto (resposta estimulada)
Fonte: Oficina Consultores - Pesquisa de avaliagdo com ciclistas
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6. MOBILIDADE A PE

6.1 Avaliacdo dos pedestres

No processo de elaboracdao do Plano de Mobilidade de Maua, uma das prioridades estabelecidas foi a valorizacao
do transporte a pé como uma das principais modalidades de transporte urbano, buscando prover espacos
adequados na infraestrutura viaria, em especial as calgadas, nas quais devera ser garantida a seguranca e a
acessibilidade universal.

Seguindo a mesma dinamica adotada para entendimento das reais condicdes de mobilidade para os demais
modos, foi feita uma pesquisa de avaliacdo da qualidade por meio de entrevistas realizadas com pedestres nas
vias, procurando avaliar dois aspectos centrais: as condi¢cdes das calcadas e das travessias. Foram realizadas 656
entrevistas, nas quais foram obtidas informacdes sobre o perfil desses usudrios e uma avaliacdo das condicdes
existentes para os pedestres no Municipio.

6.1.1 Perfil dos entrevistados

e Quanto ao género, a distribuicdo da amostra foi relativamente equilibrada, com 58% de homens e 42% de
mulheres.

e A faixa etaria estd relativamente bem distribuida, com uma pequena predominancia na faixa de 31 a 45
anos (29%) e uma menor representatividade de jovens com menos de 18 anos (5%).

e A escolaridade dos entrevistados ndo é alta, com 42 % deles com até primeiro grau completo e mais 44%
com até segundo grau completo.
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m Homens

Mulheres
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79 73
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Menor que 18 De 18 a30anos De 31 a45anos De 45 a 60 anos Acima de 60 anos

anos

Figura 97: Perfil dos usuarios: Faixa etaria e género
Fonte: Oficina Consultores - Pesquisa de avaliagdo da qualidade com pedestres

N3o respondeu ¢
Superior completo 27 -
Superior incompleto 19 .

Ensino médio completo 132

Mulheres

Ensino médio incompleto 27 - B Homens

Fundamental completo 27 |JEEl
Fundamental incompleto 135 _

Analfabeto 12'

Figura 98: Perfil dos usuarios: Escolaridade e género
Fonte: Oficina Consultores - Pesquisa de avaliagdo da qualidade com pedestres
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6.1.2 Avaliagdo das calgadas

Na avaliacdo das calcadas os entrevistados foram convidados a atribuir os conceitos de [Muito Bom], [Bom],
[Regular], [Ruim] e [Péssimo] quanto as condi¢Bes do piso, largura das calgadas, arborizacdo, iluminagao publica,
presenca de obstdculos e sujeira. Os resultados dos indicadores estdo apresentados a seguir:

Tabela 20 — Avaliacdo da qualidade por atributo segundo os ciclistas

Atributo Nota Satisfagdo Aprovagao Desaprovagao
Condigdo do piso 3,13 18,9% 63,0%
Largura das calgadas 3,86 24,4% 48,6%
Arborizagdo 3,95 24,7% 50,0%
lluminagdo publica 5,49 51,4% 25,0%
Presenca de obstaculos 4,01 36,3% 57,0%
Limpeza 2,72 11,6% 67,7%

Fonte: Oficina Consultores - Pesquisa de avaliagdo da qualidade com pedestres

O grafico a seguir resume as avaliagdes feitas pelos pedestres a respeito dos atributos pesquisados:

Limpeza

Auséncia de obstaculos 0f
lluminagdo publica
Arborizacdo

Largura das calgadas

Condigdo do piso 31%
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
H Muito bom HBom Regular Ruim M Péssimo

Figura 99: Resumo das avaliagGes de qualidade das calgadas
Fonte: Oficina Consultores - Pesquisa de avaliagdo da qualidade com pedestres
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6.1.3 Avaliagdo das condicdes das travessias

Quanto as travessias os entrevistados foram convidados a avaliar: faixas de pedestres, semaforos para pedestres,
condicdo do piso, iluminacgdo publica e respeito dos motoristas:

Tabela 21 — Avaliagdo da qualidade por atributo segundo os ciclistas

Atributo Nota Satisfagdo Aprovagao Desaprovagao
Faixas de pedestres 3,15 19,1% 62,8%
Semaforos para pedestres 4,24 26,4% 41,9%
Condigdo do piso 4,16 26,9% 45,0%
lluminagdo publica 5,52 48,9% 22,5%
Respeito dos motoristas 3,18 16,4% 59,6%

Fonte: Oficina Consultores - Pesquisa de avaliagdo da qualidade com pedestres

O grafico a seguir resume as avaliagdes feitas pelos pedestres a respeito dos atributos pesquisados:

Respeito dos motoristas 30%
lluminagdo publica

Condigdo do piso

Semdforo para pedestres

Faixa de pedestres 18% 31%
| | I I
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
 Muito bom M Bom Regular Ruim M Péssimo

Figura 100: Resumo das avaliagGes de qualidade das calgadas
Fonte: Oficina Consultores - Pesquisa de avaliagdo da qualidade com pedestres
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Perguntados a respeito dos trés maiores problemas enfrentados nos deslocamentos a pé (resposta estimulada), os
entrevistados apontaram a presenca de buracos (26%), a sujeira (19%) e a largura das calcadas (16,2%):

Ndo tem problemas | 0,0%

lluminagdo publica ruim ou inexistente 3,9%

N&o informou 4,3%

Falta de arvores para produgdo de sombra 6,1%

Sinalizagdo de pedestres ruim ou inexistente 11,5%

Desrespeito dos motoristas aos pedestres 13,0%

Calgadas estreitas | 16,2%

Sujeira nas calgadas 19,0%

Calgadas esburacadas | | | 26,0%
\ \

0,0% 5,0% 10,0% 15,0% 20,0% 25,0% 30,0%

Figura 101: Principal problema no trajeto (resposta estimulada)
Fonte: Oficina Consultores - Pesquisa de avaliagdo da qualidade com pedestres
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6.2 Avaliacdo localizada

Categorias

Avaliadas

Figura 102: Categorias de avaliagdo
Fonte: ITDP

Trés areas foram selecionadas para receber uma avaliacdo da qualidade das calgadas por meio de levantamentos
em campo, utilizando como base a metodologia desenvolvida pelo Instituto de Politicas de Transporte e
Desenvolvimento — ITDP para célculo do indice de Caminhabilidade, adaptada para as condicdes do Plano de
Mobilidade de Maua.

6.2.1 Metodologia de avaliacdo

O célculo do indice de Caminhabilidade desenvolvido pelo ITDP foi desenvolvido para avaliagdo de segmentos de
calcada utilizando 6 categorias e 21 indicadores. Nesta avaliacdo a metodologia foi simplificada, utilizando 3
categorias ([Calgada], [Mobilidade] e [Seguranca Viaria]) e 10 indicadores.

A partir de vistorias em campo, para cada indicador os segmentos de calcada receberam uma pontuacdo de 0
(zero) a 3 (trés), alguns em uma escala de quatro niveis (0 — 1 — 2 — 3), outros em escala binaria (0 ou 3). Cada uma
das trés categorias recebeu uma pontuacdo de 0 a 3 resultante da média aritmética dos indicadores que a
compdem.

6.2.2 Categorias avaliadas

O célculo do indice de Caminhabilidade desenvolvido pelo ITDP foi desenvolvido para avaliagdo de segmentos de
calgada utilizando 6 categorias e 21 indicadores. Nesta avaliagdo a metodologia foi simplificada, utilizando 3
categorias: [Cal¢ada], [Mobilidade] e [Segurancga Viaria] e 10 indicadores. A avaliacdo foi baseada em trés tipos de
dados:

v" Dados secunddrios coletados a partir de documentacdo preexistente (como, por exemplo, mapas do
programa Google Earth usados para a defini¢do da dimensao de quadras);

v" Dados secunddrios quantitativos coletados junto a agéncias publicas (como, por exemplo, a velocidade
maxima permitida de veiculos motorizados);

v" Dados primarios levantados através da pesquisa de campo (como, por exemplo, a largura das calcadas).
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Categoria Indicador Fonte de dados

Calgcada Tipologia da rua Google Earth
Material do piso Levantamento em campo
Condigdo do piso Levantamento em campo
Largura da calgada Levantamento em campo
Declividade Levantamento em campo

Mobilidade Dimensdo da quadra Google Earth
Distancia do transporte publico Google Earth

Seguranga Viaria  Travessias Levantamento em campo

Velocidade méxima do trafego motorizado = Levantamento em campo

Atropelamentos Dados SEMOB

6.2.3 Indicadores para avaliacdo da Calcada

A categoria calgada incorpora a dimensdao de caminhabilidade relativa a infraestrutura e as condigdes fisicas do
passeio e da superficie onde o pedestre caminha. Esta categoria inclui cinco indicadores: [Tipologia da rual;
[Material do piso]; [Condi¢do do piso], [Largura da calgada] e [Declividade]. Destes cinco indicadores, os quatro
primeiros sao referéncias da metodologia do ITDP, e o item [Declividade] foi criado e inserido exclusivamente para
a aplicacdo da avaliagdo das calgadas na cidade de Maua.

Abaixo segue a metodologia de avaliacdo de cada indicador:
6.2.3.1 Tipologia da rua;

Este item avalia a adequac¢do da tipologia da rua no que se refere ao espago destinado aos pedestres. Trés
tipologias de rua sdao consideradas adequadas para o pedestre:
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Pontuagao 2 Pontuagao 1 Pontuagio 0
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Figura 103: Critério de avaliagdo de [Tipologia da rua]
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Figura 104: Critério de avaliagdo de [Material do piso]

v Rua exclusiva para pedestres;
v Rua com calgadas segregadas e de uso exclusivo para pedestres;
v Rua compartilhada de forma segura por pedestres, ciclistas e veiculos, com limites de velocidade de 15km/h.

Uma tipologia ndo adequada é aquela na qual a calgada ndo é dedicada de forma segura ao uso do pedestre, ou
ndo é devidamente protegida do trafego de veiculos motorizados quando estes se encontram em velocidade
incompativel com a circulagdo de pedestres (aqui considerada como 15km/h).

Como método de avaliacdo foi necessdrio identificar visualmente a tipologia de rua na qual se insere o segmento
de calcada e atribuir a pontuacdo ao segmento de calcada correspondente a sua classificacdo na tabela:

6.2.3.2  Material do piso;

E avaliada a adequacdo do material do piso da calcada e de suas condi¢des de implantacdo. O material do piso das
calgadas deve apresentar as seguintes condicGes para ser considerado de alta qualidade e com implantacdo de alto
nivel:

a) Material de alta qualidade (pedra ou placa de concreto);
b) Implantagdo de alto nivel:
c) Superficie regular, firme, estavel e antiderrapante;

d) Inclinagdo transversal - para escoamento de dguas pluviais - minima admitida é de 1% e a maxima admitida
apods o piso implantado é de 3%. A inclinagdo transversal é medida perpendicularmente a dire¢ao do
movimento da rua.

Foi utilizado como método de avaliagdo a identificagdo das condi¢Ges do piso do segmento de calgada (material e
implantacdo) através de observacdo visual em campo, de acordo com as condi¢cbes descritas na tabela de
pontuacdo do indicador. Quando houve dois ou mais materiais diferentes de piso no mesmo segmento, a
pontuacdo foi dada de forma ponderada pela extensdo dos diferentes materiais existentes e sua implantacao.
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Figura 105: Critério de avaliagdo de [Condi¢do do
piso]
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Figura 106: Critério de avaliagdo de [Largura da
calgadal

6.2.3.3 CondigGo do piso;

A condicdo do piso para o pedestre estd fortemente associada a existéncia de buracos, isto é, de cavidades ou
depressdes de profundidade varidavel, provocadas por danos decorrentes do uso ou de ma implantacdo. A
existéncia de buracos na cal¢ada, ao interromper a uniformidade da superficie utilizada pelos pedestres para se
deslocar, prejudica principalmente a locomocdo de pessoas idosas, criancas e pessoas com deficiéncia. Uma
calcada é considerada adequada quando ndo apresenta nenhum buraco; os buracos considerados devem ter no
minimo 10cm de comprimento em uma de suas dimensdes.

A medigao visou quantificar todos os buracos com mais de 10cm de comprimento em uma de suas dimensdes ao
longo do segmento de calgada avaliado, dividindo a quantidade de buracos existentes pela extensdo do segmento
de calgada e multiplicar por 100, obtendo assim a quantidade de buracos existentes a cada 100m:

6.2.3.4 Largura da calgada

A largura foi avaliada de acordo com a adequacdo da largura da faixa livre de circulacdo da calcada, considerando a
area da calcada destinada exclusivamente a circulacdo de pedestres, em relagdo ao fluxo de pedestres existente.

A largura minima considerada para a faixa livre de circulagdo é de 1,50m, devendo acomodar a quantidade de
pedestres por minuto por metro existente na via.

Admite-se que a faixa livre possa absorver, com conforto, um fluxo de trafego de 25 pedestres por minuto, em
ambos os sentidos, a cada metro de largura (ABNT, NBR 9050:2015).

A faixa livre deve ser desprovida de obstaculos, equipamentos urbanos ou de infraestrutura, mobilidrio, barracas,
vegetacdo, floreiras, lixeiras, rebaixamento de guias para acesso de veiculos ou qualquer outro tipo de
interferéncia, permanente ou temporaria.

Se houver obstrugdes das calgadas devido a obras ou outras situagdes tempordrias, ndo ha impacto negativo na
pontuacdo final do indicador, desde que um desvio seguro tenha sido disponibilizado para o trajeto.
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Figura 107: Critério de avaliagdo de [Declividade]
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Figura 108: Critério de avaliagdo de [Dimensdo da
quadral

A medicado foi feita para cada segmento de calcada, calculando a largura do trecho mais estreito em sua extensao.
Quando a largura medida foi maior do que 1,5 m, foi verificado se o local atende a demanda observada na
contagem de pedestres por minuto no horario de pico (1m de largura para cada 25 pedestres por minuto). Foi
verificado também se a largura do trecho mais estreito era maior que a largura minima adequada e se tinha
dimensao suficiente para comportar a demanda no hordrio de pico. Quando a largura do trecho mais estreito é
menor do que a largura minima, ou se nao tiver dimensdo suficiente para comportar a demanda no horario de
pico, ela foi considerada inadequada.

6.2.3.5 Declividade.

Para a avaliacdo da declividade foi considerada a relagdo entre a declividade da rua com as rampas de entrada e
acesso aos lotes.

Essa relacdo foi avaliada de acordo com um levantamento no segmento da calcada e tomando como pontuacgdo 3
o que serial uma calcada ideal, uma rua plana sem acessos aos lotes com escadas e rampas, e como inaceitavel,
calgadas com rampas e escadas de acesso aos lotes em ruas inclinadas que ndo permitem a circulacdo dos
pedestres.

6.2.4 Indicadores para avaliagcdo de Mobilidade

A Mobilidade foi avaliada priorizando as pessoas que andam a pé ou que se locomovem com transporte publico.
Esta categoria mede a permeabilidade da malha urbana através de dois indicadores: [Dimensdo das quadras] e
[Distancia do transporte publico], entendida como a distancia a ser percorrida até o ponto de parada de 6nibus
mais préximo.

6.2.4.1 Dimensdo das quadras;

A quadra é um elemento da composicdo urbana delimitado por travessias (exclusivas para pedestres ou nao),
caracterizando a unidade basica de formagdo do tecido urbano. A quadra pode ter extensdes e formatos diversos.
A sua dimens3dao deve colaborar para uma melhor mobilidade do pedestre, permitindo oportunidades de
cruzamentos e proporcionando rotas mais diretas.

Neste item foi avaliada a extensdo lateral da quadra (equivalente ao segmento de calgada avaliado), medida com
auxilio da ferramenta “régua” do programa Google Earth.
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Figura 109: Critério de avaliagdo de [Distancia até o
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Figura 110: Critério de avaliagdo de [Travessias]

As travessias devem ser completas em todas as diregbes

6.2.4.2 Disténcia do transporte publico;

Na metodologia do ITDP, este indicador é indicado para avaliar a distancia da face da quadra até uma estagdo de
transporte de média ou alta capacidade, porém, para sua aplicacdo na Cidade de Maua, este conceito foi alterado
para a distancia até a parada de 6nibus mais préxima, em um raio de 5 km.

Para essa avaliacdo foi necessdrio quantificar a distancia a pé entre o ponto médio do segmento de calcada e a
parada mais proxima (célculo feito através do programa Google Earth). Ndo foi considerada a distdncia em linha
reta, mas a distancia do caminho mais curto ao longo do sistema viario até a parada mais proxima.

6.2.5 Indicadores para avaliagao de Seguranca Viaria

N

Esta categoria agrupa indicadores referentes a seguranca dos pedestres em relacdo ao trafego de veiculos
motorizados e os itens relacionados a acessibilidade universal. Esses indicadores tém grande importancia na
avaliagdo de condigdes de caminhabilidade, pois estdao relacionados a riscos de acidentes de transito. Esta

categoria inclui trés indicadores: [Travessias], [Velocidade maxima do trafego motorizado] e [Atropelamentos].

6.2.5.1
As travessias sao definidas como cruzamentos do trajeto dos pedestres com o trafego motorizado adjacente da
rede de pedestres, podendo aparecer em esquinas ou em meio de quadra. As travessias de cruzamentos
motorizados se encontram tipicamente na interse¢do entre segmentos de cal¢ada, dessa forma seus dados
aparecerdo de forma repetida em todos os segmentos que ela conecta.

Travessias,

Nas travessias sdo avaliados os cruzamentos onde ha condigdes seguras e acessiveis em todas as dire¢Ges para
usuarios de cadeiras de rodas. E requisito bdsico que a calcada esteja completa e atenda as normas de
acessibilidade.

As travessias seguras qualificaveis sdo demarcadas tém dois ou mais metros de largura e, se o cruzamento for mais
longo do que o correspondente a duas pistas de trafego, as travessias seguras precisam ter também uma ilha de
reflgio acessivel a cadeiras de rodas; inclui também todos os elementos referentes a uma travessia acessivel:
rampa com no minimo 1,50m de largura, alerta sonoro, semaforo, faixa de pedestres, piso tatil de alerta e piso
tatil direcional na extensdo do segmento de calgada. Nessa avaliacdo foi necessario verificar, por meio de
levantamento em campo, se todas as travessias adjacentes ao segmento de calcada analisado sdo qualificaveis.
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6.2.5.2 Velocidade mdxima do trdfego motorizado
Neste indicador é avaliada a velocidade méxima permitida na via para o trafego de veiculos motorizados.

O controle de velocidade é, assim, um dos aspectos mais importantes para a seguranca do pedestre, uma vez que
a relagdo entre velocidade dos veiculos e o risco de morte em caso de atropelamento ndo tem comportamento
linear, mas exponencial, ou seja, a partir de 30km/h qualquer acréscimo na velocidade tem seu efeito muito
ampliado sobre a letalidade da colisdo. Estudos demonstram que a probabilidade de uma fatalidade peatonal com
um impacto de 50km/h é de 85%, enquanto que, quando o impacto ocorre a 30km/h, a probabilidade de morte é
de apenas 15%. No caso de rua compartilhada, a velocidade maxima permitida adequada é de 15km/h.

Para esta avaliacdo foi considerada apenas a velocidade maxima regulamentada para a via onde estd localizado o
segmento de calcada analisado; seria ideal realizar também medicdes da velocidade efetivamente praticada na via
pelos condutores de veiculos motorizados.

6.2.5.3 Atropelamentos
Neste item é avaliada a quantidade de colisGes com pedestres (atropelamentos) com fatalidades.

Manifestagdes concretas da vulnerabilidade do pedestre frente aos automoveis, os atropelamentos sdo
indicadores relevantes da sua seguranca. Diferentemente das colises com ou sem feridos e os demais conflitos de
trafego envolvendo pedestres, o registro dos atropelamentos com fatalidade costuma ser feito de forma mais
sistematica, principalmente devido a gravidade desses fenGmenos.

6.2.6 RegiGes avaliadas

Os levantamentos para avaliacdo da qualidade da mobilidade a pé foram realizados em trés regides Area Central,
Jardim Zaira e Itapark, todas selecionadas em fungdao do grande fluxo de pedestres e préximas a grandes
equipamentos do transporte publico existentes (Estacdo Maua da CPTM e Terminal Central, e Terminal Zaira) ou
previstas (futuro Terminal Itapark).
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Figura 113: Delimitacdo da regido analisada na Area Central

6.2.6.1 Area Central

Na Area Central foram selecionadas 27 quadras, todas dentro do raio de aproximadamente 500 metros do
Terminal Central. O levantamento foi feito em 14 quadras ao norte da ferrovia, tendo como eixo principal a Av.

Govenador Mario Covas Junior, e 13 quadras ao sul da ferrovia, ao longo da Av. Capitao Jodo.
6.2.6.2 Jardim Zaira

O levantamento executado na regidao do Terminal Zaira foi elaborado em 17 quadras, ao longo da Av. Presidente
Castelo Branco. Depois do Centro, esta é a darea com maior fluxo de pedestres o que reforca a necessidade de

intervencdes nas calcadas para melhoria das condi¢des de mobilidade dos pedestres.
6.2.6.3 ltapark

A regido do foi analisada devido a proposta de implantacdo do futuro Terminal Itapark. O levantamento foi
executado majoritariamente ao longo das Av. Itapark e Bardo de Maua, também em 17 quadras.
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Figura 114: Delimita¢do da regido analisada no Zaira Figura 115: Delimitagdo da regido analisada no Itapark
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6.2.1 Avaliacdo regional

A avaliacdo final de um segmento consiste na média aritmética da pontuacao das trés categorias de indicadores. A
pontuacio final do indice de Caminhabilidade de uma determinada regido poderd variar, assim, de 0 (pontuagdo
minima) a 3 pontos (pontua¢do maxima). Na avalia¢do foi considerada como [Otima] a nota 3,0; [Bom], para notas
de 2,0 até 2,9; [Aceitavel], 1,0 até 1,9; e [Insuficiente), de 0,0 até 0,9. A cada intervalo corresponde uma sugestdo
de priorizacdo de intervencgdes.

Tabela 22 — indice de Caminhabilidade por regido avaliada

Calcada Mobilidade Seguranga Vidria Média Geral
Centro 1,5 2,3 1,6 1,7
Zaira 1,0 2,4 1,5 1,4
Itapark 1,3 2,2 1,6 1,6

Nas trés regides analisadas a condicdo das calcadas foi considerada [Aceitavel]; apenas nos indicadores de
Mobilidade a avaliacdo foi [Bom].

Os resultados das avaliacGes para cada regido estdo apresentados nas tabelas e figuras a seguir.
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7. INSERCAO NO PLANEJAMENTO
REGIONAL

7.1 Propostas do Plano Regional
para o transporte coletivo

Mauad faz parte da Regido do Grande ABC, junto com Santo André, Sao Bernardo do Campo, Sao Caetano do Sul,
Diadema, Ribeirdo Pires e Rio Grande da Serra; os sete municipios integram o Consodrcio Intermunicipal Grande
ABC, criado com o objetivo de articular acdes integradas de carater regional.

Em 2013, o Consdrcio concluiu o Plano de Mobilidade para a Regido do Grande ABC, tendo como principal produto
a proposta de reestruturacdo dos servicos de transporte coletivo, reorganizando as redes municipais e
metropolitana de forma integrada. A rede proposta prevé a troncalizacdo das redes, seccionando as linhas em
terminais e implantando medidas de priorizagdo do transporte coletivo no sistema viario.

Para viabilizar a constituicdo desta nova rede integrada, o Plano propde também um conjunto de intervencdes de
ampliacdo do sistema vidrio estrutural regional, visando melhorar a conectividade e a acessibilidade intrarregional
e implantar tratamento preferencial ao transporte coletivo nos principais eixos vidrios regionais, medidas
consideradas como a base para a constituicdo da rede regional de transporte coletivo.

Ambas as propostas, de estruturacdo dos servigos de transporte coletivo e de organizacdo de um sistema viario de
interesse regional foram consideradas como referéncia para a elaboragdo do Plano de Mobilidade e Transporte de
Maua.

A Regido Metropolitana de Sdo Paulo, pelas suas dimensdes e pela dinamica interna de algumas sub-regides, como
o Grande ABC, leva ao surgimento natural de redes locais de transporte coletivo que, sem deixar de se integrar no
conjunto metropolitano, apresentam relativa autonomia. Quanto mais fortes as relagées econémicas e sociais
internas a essas regides, mais necessaria se torna a provisdo de infraestrutura e de servigos para atendimento de
ligacOes regionais, além das demandas internas aos municipios. Este é o caso de Mauda. Além das demandas
atendidas pelo sistema de transporte coletivo municipal, hd que atender as necessidades de deslocamentos
intermunicipais, entre cidades que apresentam elevado grau de conturbacdo e integracdo econdémica e social.
Assim, pela dimensdo e pela multiplicidade de desejos de viagem, ndo é possivel conceber uma solu¢do adequada
para atendimento dos deslocamentos da populagdo de Maud, sem integracdo e complementaridade entre todos
os modos e servigos de transporte.
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Partindo desta premissa, o Plano Regional de Mobilidade do Grande ABC propde a criacdo de uma rede regional
integrada de transporte coletivo a partir das seguintes diretrizes:

a) Consolidagao e ampliagdo de uma rede metropolitana estrutural constituida pelos servigos de grande e
média capacidade, existentes e projetados;

b) Organizacdo de uma rede regional unificada de servicos de média e baixa capacidade, constituida pelos
sistemas de transporte locais, municipais e intermunicipais;

c) Implantagdo de equipamentos urbanos (terminais e estagcdes de conexdo) em pontos de articulacdo da rede
regional para melhorar o atendimento aos usuarios e as condicdes operacionais dos servicos;

d) Construcgdo de infraestrutura dedicada ao transporte coletivo, com a implanta¢do, em todo o sistema vidrio
estrutural, de medidas de tratamento preferencial a circulacdo dos 6nibus, e tratamento qualificado dos
pontos de parada e terminais; e

e) Instituicdo de uma politica tarifaria integrada envolvendo todos os modos e servicos, municipais e
metropolitanos.

Esses conceitos nao estdo presentes na Regidao do Grande ABC, tampouco em outras sub-regides da RMSP. A nova
configuracdo desta rede regional dependerd, portanto, de arranjos institucionais entre os diversos 6rgaos gestores
e operadores envolvidos, inclusive estaduais envolvendo o planejamento, os investimentos e a operagao, mas isto
ndo impede que passos iniciais possam ser dados para a configuracdao da nova concepgao de organiza¢do dos
servicos de transporte coletivo na regido, com iniciativas no ambito local, pelas prefeituras, e regional, pelo
Consorcio e pelo Governo do Estado.

A construcdo da rede unificada é uma meta do Plano Regional, que, apesar de conceitualmente Unica, é
constituida de subsistemas relativamente independentes. Nesse sentido, as propostas de reorganiza¢do dos
servicos municipais devem ser feitas na mesma direcdo do Plano Regional. O Plano de Mobilidade de Maua deve
avancar nesse sentido, propondo a reestruturacdao da rede municipal, sem abandonar a possibilidade futura de
integracao regional.
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7.1.1 Constituicdo de uma rede regional unificada de transporte coletivo

A rede de transporte coletivo proposta para a Regido do Grande ABC pressupde a superacdo da estrutura atual de
subsistemas isolados, sem coordenagdo no planejamento, na gestdo e na operagdo que, consequentemente, gerou
servicos desarticulados e competindo entre si. Em seu lugar deve ser implantada uma verdadeira rede de servicos
organizada em trés niveis:

v" Rede metropolitana estrutural de servicos de alta capacidade
v' Rede regional estrutural de média capacidade; e
v' Sistemas locais alimentadores.

Toda esta rede deverd ser integrada fisica, operacional e tarifariamente, com uma politica tarifaria unificada e
coerente, cujas bases deverdo ainda ser desenvolvidas em conjunto entre as prefeituras da Regido e os operadores
estaduais (Metr6, CPTM e EMTU).

A rede metropolitana estrutural deverd aproveitar a estrutura atual de servicos de alta capacidade constituida
pelos servicos metroferroviarios (Linha 10 — Turquesa, da CPTM, Linha 01 - Azul, e Linha 02 — Verde, do Metrd) e
pelo trélebus metropolitano (Corredor ABD), que proporciona a ligacdo Sdo Paulo (Jabaquara) — Sdo Paulo (Sdo
Mateus), via Diadema, Sdo Bernardo do Campo, Santo André e Maua, a qual devem ser acrescidas as futuras
ligagdes por monotrilho: Linha 18 — Bronze, ligando Sdo Bernardo do Campo a Sao Paulo (Estagdo Tamanduatei), e
a ligacdo Guarulhos — Santo André (Estacao Pirelli).

Em um segundo nivel, rede regional devera ser reestruturada em subsistemas locais tronco-alimentados, visando
concentrar a demanda em linhas estruturais troncais, que tanto podem ser municipais quanto intermunicipais. Os
sistemas alimentadores deverdo ser constituidos basicamente pelos sistemas municipais, porém, dada a intensa
conturbacdo entre os sete municipios, e destes com a Capital, continuardo a existir linhas intermunicipais com
funcdo de alimentagdo. Contudo, como principio, as linhas intermunicipais deverdo ser direcionadas para o
atendimento das demandas metropolitanas e as municipais para as demandas locais.
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A troncalizacdo dos servigos permitira a utilizagdo de uma frota menor, mas de veiculos de maior capacidade,
facilitando o tratamento vidrio preferencial a circulagdo dos 6nibus. A operagdo integrada exigird a construgao de
equipamentos urbanos nos pontos de embarque e desembarque (terminais e estacbes de conexdo) para permitir
as integracdes com conforto e seguranca, além de dar maior eficiéncia a operacdo. Deverdo ser implantadas
também medidas de melhoria e modernizagdo do controle operacional, com intensa utilizagdo de tecnologia (ITS).

7.1.2 Diretrizes regionais para a reestruturacao do transporte coletivo em Maud

Uma vez que o conceito da rede regional estd baseado na troncalizacdo dos principais eixos de demanda, foram
identificados, por municipio, as principais ligacdes estruturais regionais existentes e os corredores ja claramente
caracterizados, que devem constituir os eixos estruturantes da futura rede regional dentro do municipio.

A ferrovia permanece como o grande eixo articulador da circulacdo regional em Maud, complementada pelo
Corredor Sudeste, eixo rodoviario de grande concentracdo de atividades de comércio e servicos que acompanha a
linha férrea desde Rio Grande da Serra até Sdo Caetano do Sul, passando por Ribeirdo Pires, Maud e Santo André,
e, em S3o Paulo. Em Maud, o principal polo estruturador das ligacGes regionais por transporte coletivo é o
Terminal Central de Maua, localizado ao lado da Estagdo da CPTM, o que lhe da caracteristicas de integracado
intermodal.

Eixos estruturais: Eixos locais:

v Maua (Centro) — Santo André, via Capuava e Av. Av. Brasil

dos Estados Av. Bardo de Maua

4 Maua (Centro) — Santo André — S3do Caetano do
Sul, via corredor Sudeste

Av. Itapark

Av. Castelo Branco
v Maua (Centro) — Ribeirdo Pires, via Av. Cel.

) Av. Washington Luis
Oliveira Lima / R. Cap. José Gallo

Av. D. Benedita Franco da Veiga

RS ]

Av. Airton Senna / R. Oscarito
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7.1.3 Equipamentos urbanos estruturadores da rede regional

Parte dos equipamentos propostos no Plano Regional ja existe, mas alguns deverdo sofrer adequacdes para poder
desempenhar as suas novas fungdes na rede regional; em alguns casos, trata-se de ampliacdo e modernizagdo, em
outros de mudangas mais amplas. Para o Municipio de Maua é proposta a seguinte infraestrutura:

Tabela 26 — Terminais propostos no Plano Regional no Municipio de Maua

Municipio Terminal Situagdo Observagao
Central Norte existente Adequagdes para implantagdo da rede proposta
Central Sul proposto

Metropolitano Sénia Maria = existente

Maua Zaira existente Requalificagdo
Itapeva existente Requalificagdo
Itapark proposto
Guapituba proposto

Fonte: Plano de Mobilidade Regional do Grande ABC
7.1.4 Implantagdo de politicas de integragdo tarifaria na Regidao do ABC

A rede unificada de servigos de transporte coletivo proposta no Plano Regional pressupde a maxima integracdo
possivel entre todos os seus componentes, independente do modo utilizado (6nibus, metrd, trem ou monotrilho)
ou do gestor especifico do servico (prefeituras, EMTU, CPTM, MetrG). Sem uma politica tarifaria integrada, a
reorganizagdo fisica da rede de linhas, com troncalizagdo dos corredores e seccionamento dos servigos locais em
linhas alimentadoras, ndo podera operar sem prejuizo para os usuarios. Eventuais inconvenientes para os usuarios,
decorrentes da necessidade de realizar os transbordos necessdrios para tornar a rede mais eficiente, deverdo ser
compensados com melhoria da qualidade, redugdo dos tempos de viagem e ampliagao da acessibilidade, mas nao
podem implicar em aumento generalizado dos gastos no pagamento das passagens.
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Na auséncia de uma autoridade metropolitana Unica na Regido Metropolitana de Sdo Paulo, com participacdo
efetiva do Estado e dos municipios, politicas de integracdo como a proposta precisardo ser negociadas entre os
gestores envolvidos e devidamente formalizadas em instrumentos especificos.

A Regido do Grande ABC é relativamente privilegiada por contar com um importante conjunto de servicos de
transporte de alta capacidade, estruturadores da mobilidade metropolitana: a Linha 10, do trem metropolitano, a
Linha 2 do Metré e o Corredor ABD. A médio prazo esta rede estrutural sera ampliada com a requalificacdo do
trem metropolitano — com a implantagdo do Expresso ABC — e a construcdo da Linha 18 de monotrilho ligando Sao
Bernardo do Campo a Estacdo Tamanduatei (Metr6/CPTM). Em horizonte mais largo, a regido poderd também
contar com uma segunda linha de monotrilho, ligando Santo André a Guarulhos, além da possibilidade de
extensdo de uma linha do Metrd até Diadema.

Entretanto, o potencial estruturante desse conjunto de servicos de alta capacidade nao se realiza plenamente pela
auséncia de uma politica estruturada da integracdo tarifaria. As iniciativas de integracdo sdo localizadas e
limitadas: o Corredor ABD permite livre integracdo com as linhas municipais apenas em Diadema, e o trem
metropolitano oferece uma integracao tarifaria com desconto apenas em Maua.

Outra possibilidade de integracdo regional proposta no Plano Regional para ser explorada é entre os servicos
municipais. Apesar de limitada pela condi¢do natural dos servicos municipais se restringirem aos respectivos
limites territoriais, é tdo intensa sdo a conurbacgdo e a as interrelagdes entre os sete municipios, que ja ocorrem
situacGes de interacdo entre linhas municipais de cidades vizinhas, hoje inexploradas. Estruturadas basicamente
em linhas radiais ou diametrais com destino as areas centrais, as redes municipais se “tocam” em bairros
localizados nas divisas municipais, sendo que alguns deles ja se caracterizam como subcentros locais, com
concentragdo expressiva de servigcos e, desordenadamente, de pontos terminais de linhas de ambas as cidades,
sem nenhum tratamento que oferega condigdes de conforto para passageiros e operadores.

A possibilidade de extensdo das politicas de integracao tarifaria temporal entre redes municipais permitiria
oferecer alternativas de transporte intermunicipal, atualmente restrita as linhas metropolitanas. Eventuais
equipamentos urbanos (terminais ou esta¢des de conexdo, dependendo do volume de usudrios a ser atendido)
poderao ser utilizado

s por linhas de mais de um municipio, melhorando ainda as condi¢gdes dessas transferéncias.
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7.2 Propostas do Plano Regional
para ampliacdo do sistema
viario estrutural

O Plano apresenta uma relacdo preliminar desses pontos de conexdo, todas elas justificando a construcao de
alguma infraestrutura de apoio a operacdao do transporte coletivo, denominadas no Plano como Esta¢des de
Conexdo (ECO). Em Maua esta possibilidade é indicada nas divisas com os municipios de Santo André e Ribeirdo
Pires.

A exemplo da rede de servicos de transporte coletivo, o Plano Regional de Mobilidade do Grande ABC propde a
consolidacdo de um sistema vidrio de interesse regional, base material para os deslocamentos por todos os modos
rodovidrios e ndo motorizados de transporte. Porém, ao contrdrio dos servicos de transporte publico, ndo se trata
de criar uma rede unificada, uma vez que a malha de vias ja se apresenta como tal, a principio disponivel para ser
utilizada por qualquer usudrio, com qualquer modo de transporte e percorrendo o trajeto que lhe for mais
conveniente.

Portanto, o Plano propd&e constituir um conjunto de vias regionalmente hierarquizado que organize a circulacdo
regional, constituindo, dentro de todo o sistema viario dos sete municipios da Regido do Grande ABC, um
subconjunto menor de ruas e avenidas destacado para desempenhar um papel diferenciado, de estruturador dos
principais deslocamentos intra e intermunicipais, atendendo as seguintes premissas:

a) O Sistema Viario Regional deve contribuir para superar as barreiras fisicas que historicamente seccionam a
Regido (rios, ferrovia e rodovias) e oferecer novas alternativas de rotas de articulagdo estrutural, tanto para
ampliar a acessibilidade regional quanto para reduzir a concentracao de trafego nos corredores tradicionais
saturados.

b) O Sistema Viario Regional Estrutural deve ser abrangente, para propiciar a qualidade da circulagdo em toda
a Regido; ter continuidade e apresentar elementos de sinalizagado e identificagdo visual comuns.

c) Na estruturacdo deste sistema regional deve ser observada, como principio fundamental, a prioridade aos
meios de transporte coletivo.

d) Todas as intervengdes sobre este conjunto de vias devem garantir a qualidade da circulagao de pedestres,
com tratamento adequado das calgadas, e a segurancga para o transporte cicloviario.
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7.2.1 ldentificacdo do sistema vidrio de interesse regional

O Plano Regional identificou um conjunto de vias que desempenham um papel estrutural nos deslocamentos
regionais, que, portanto, devem ser objeto de um planejamento integrado das prefeituras e dos 6rgaos estaduais e
receber investimentos em melhorias das suas condi¢des de urbanidade, desempenho e operacgdo, dando-lhes, ao
mesmo tempo, a identidade e a continuidade necessarias.

Iniciativas anteriores do Governo do Estado, com o projeto do Sistema Integrado de Vias de Interesse
Metropolitano — SIVIM, e do préprio Consdrcio, com o Plano de Integracdo Viaria Regional do ABC — PIVIR, foram
utilizados como ponto de partida para identificacdo desse sistema vidrio de interesse regional. A tabela a seguir
relaciona as vias do Municipio de Mauad incluidas nesta condicao:

Tabela 27 — Vias do Municipio de Maua que integram o Sistema Vidrio de Interesse Regional

Via PIVIR SIVIM SIVIM (Rev)
Av. Alberto Soares Sampaio Arterial Metropolitano Macrometropolitano
Av. Antonia Rosa Fioravante Arterial Metrop. Secundério Metropolitano
Av. Ayrton Senna da Silva Arterial Metrop. Secundério Metrop. Secundario
Av. Bardo de Maua Arterial Metrop. Secundério Metropolitano
Av. Brasil Metrop. Secundério Metrop. Secundario
Av. Cap. Jodo Arterial Metropolitano Metropolitano
Rua Cel. Oliveira Lima Arterial
Estrada do Rio Claro Metrop. Secundério Metrop. Secundario
Av. Dona Benedita Franco da Veiga Metrop. Secundario Metropolitano
Av. Jacu-Péssego Macrometropolitano
Av. Jodo Ramalho Arterial Metropolitano Metropolitano
Av. Manoel da Nébrega Arterial Metropolitano Macrometropolitano
Rua Oscarito Arterial
Av. Papa Jodo XXIlI Arterial Metrop. Secunddrio Macrometropolitano
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Via PIVIR SIVIM SIVIM (Rev)
Av. Pres. Castelo Branco = Arterial

Rua Kuwahara

Rua Rio Branco Metrop. Secundério Metrop. Secunddrio
Av. Rosa Kasinsky Macrometropolitano
Rua Rui Barbosa Metrop. Secundério Metrop. Secundario
Av. Washington Luis Metrop. Secundério Metrop. Secundario

Fonte: Plano de Mobilidade Regional do Grande ABC

7.2.2 Hierarquia viaria regional

Para o Plano de Mobilidade Regional foi adotada a hierarquia semelhante a dada pela classificacdo viaria do SIVIM,
com algumas adaptacgGes para adequacdo aos seus objetivos, com apenas duas categorias:

v Sistema Viario Macrometropolitano e
v Sistema Viario de Interesse Regional

Nesta categoria “Vidrio Macrometropolitano” foram consideradas vias onde é intensa circulacdo do trafego de
passagem do transporte individual e do transporte de carga, com forte presenca de veiculos pesados e de grande
porte. A maior parte dessas vias encontra-se sob jurisdicdo estadual. Este sistema vidrio exerce grande impacto
negativo nas cidades e no sistema viario local, principalmente nos locais e horarios em que se apresenta saturado:
congestionamentos das rodovias ou interrupcdes devido a enchentes, por exemplo, chegam a paralisar o sistema
vidrio regional e local. A utilizagdo dessas vias pelo transporte coletivo, quando ocorre, é secundaria, mas todo o
sistema de transporte publico é afetado nas suas interse¢ées com os corredores urbanos. Nesse sentido, o Plano
considerou como prioritaria a eliminagdo de pontos criticos nesses locais. Em Maua, integram esta categoria
Rodoanel Governador Mario Covas, Av. Papa Jodo XXIIl, Av. Jacu-Péssego, Av. dos Estados, e Av. Presidente Artur
da Costa e Silva.
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Para o conceito do “Viario de Interesse Regional” foi adotado como principal critério o papel de suporte para os
servicos de transporte coletivo. Foram incluidas nesta categoria todas as vias que apresentam carregamento de
transporte coletivo, na hora-pico, igual ou superior a 40 6nibus/hora, ou que deverdo passar a receber tal
carregamento a partir das intervencGes propostas no Plano, complementadas ainda por outras que, mesmo
recebendo um fluxo menor, representam ligacdes estratégicas regionais.

Desse modo, a rede estrutural de infraestrutura para a mobilidade urbana no Grande ABC ficou definida como
uma base vidria estrutural, subdividida em um sistema vidrio macrometropolitano e um sistema viario de interesse
regional, sobre a qual operard a nova rede de transporte coletivo proposta. Como atualmente os servicos de
transporte coletivo operados por 6nibus compartilham esse sistema vidrio com os demais modos de transporte,
sem nenhuma prioridade, o Plano Regional propde um conjunto de intervenc¢Ges para iniciar a configuracao de
uma malha vidria com tratamento preferencial ao transporte coletivo.
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7.2.3 Plano de Investimentos em infraestrutura

Considerando as propostas do Plano Regional de Mobilidade de constituicdo da rede Unica de transporte coletivo e
de organizacdo do sistema viario de interesse regional, o Plano Regional identificou 16 eixos de circulagdo que
organizam os deslocamentos intra e intermunicipais, considerando os seguintes objetivos:

a)

b)

d)

e)

f)

Implantacdo de medidas de prioridade a circulacdo de Onibus nas vias que integram a Rede Regional de
Transporte Coletivo;

Aumento das alternativas de superacdo das barreiras regionais (rio, ferrovia e rodovias);

Constituicdo de novos eixos perimetrais de articulagdo intrarregional para romper a estrutura radial dos
sistemas viario e de transporte coletivo;

Ampliacdo do sistema viario de articulacdo regional;

Investimentos localizados em obras de arte em pontos de intersecdo da Rede Regional de Transporte
Coletivo, principalmente nos conflitos com o sistema vidrio macrometropolitano; e

Criacdo de rotas alternativas aos eixos vidrios saturados, para reduzir o volume de trafego geral nos
corredores de transporte coletivo e, assim, facilitar a implementacdo de medidas de prioridade a circulacao
dos oOnibus.

Apesar da prioridade dada a construgdo da infraestrutura viaria para o transporte coletivo, outros 3 eixos foram
também apontados como prioritarios com objetivo de melhorar a circulacdo geral e do transporte de cargas na
regiao, o que também traria beneficios indiretos para o transporte publico.

Todos esses eixos ja exercem forte papel articulador da circulagdo regional, porém essa fungdo ndo se da de forma
plena, dada a descontinuidade dos sistemas vidrios municipais, a limitagdo de capacidade de algumas vias, pela sua
interrupcdo por barreiras naturais ou construidas ou pela mera auséncia de coordenacdo entre as prefeituras.
Quatro desses eixos tém relagao direta com o Municipio de Maua.
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Tabela 28 — Eixos estruturadores da circulagao regional

Ribeirdo Rio Gde. da
Pires Serra

Eixo Diadema Maua

Corredor Sudeste X X X
Piraporinha / Lucas N. Garcez / Pereira Barreto X

Ligagdo Leste Oeste X

SBC - RodoAnel, via Sertdozinho X

Guido Aliberti / Lauro Gomes / Taioca

Alvarenga / Robert Kennedy / Rib. Couros X

Tabodo X

Eixo Sdo Bernardo

S&o Caetano - Santo André

Santo André - Norte

Santo André - Sul

Corredores Maua X

Ribeirdo Pires / Rio Grande da Serra X X
Anel Vidrio Metropolitano (até Av. dos Estados) X

Av. dos Estados X

Rod. indio Tibirica X

Fonte: Plano de Mobilidade Regional do Grande ABC

Um conjunto de intervengdes é proposto classificadas em 5 categorias:

Santo S. Bernardo do S. Caetano do
André Campo Sul
X X
X X
X
X X
X X X
X
X X
X
X X
X X
X
X X
X X
X

i) ampliacdo de capacidade; ii) melhorias

com intervencdes localizadas em pontos criticos, orientadas principalmente para a melhoria das condi¢Ges de
seguranga viaria; iii) tratamento preferencial ao transporte coletivo; iv) constru¢do de equipamento urbano de
apoio a operacdo dos servicos de transporte coletivo (terminais); e v) abertura de novas vias ou construgdo de
obras de arte em ponto localizados, com objetivo de propiciar ligacdes hoje inexistentes.
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Entre as intervengbes propostas que integram o Plano de A¢do do Plano Regional, 22 estdao localizadas no
Municipio de Mau3; diversas outras, mesmo localizadas em outros municipios, também afetam positivamente as
condi¢cées de mobilidade em Maud, porém nao devem ser objeto do Plano de Mobilidade municipal. A tabela a

seguir mostra a relagdo dessas obras.

Tabela 29 — Intervengdes propostas no Plano Regional de Mobilidade do Grande ABC

Eixo

Corredor Sudeste (Maua, Rib. Pires, R. Grande da
Serra)

Corredor Sudeste (Maua, Rib. Pires, R. Grande da
Serra)

Corredor Sudeste (Maua, Rib. Pires, R. Grande da
Serra)

SBC - RodoAnel, via Sertdozinho

SBC - RodoAnel, via Sertdozinho

Corredores Maua

Corredores Maua

Corredores Maua

Corredores Maua

Corredores Maua

Intervencao

Ampliagdo de capacidade e implantagdo de tratamento prioritario para o transporte coletivo nas
Av. Capitdo Jodo e Av. Jodo Ramalho

Construgdo de viaduto sobre a ferrovia, interligando a Av. José Ricardo Nalle com o Parque das
Américas, fazendo um binario com viaduto existente

Construgdo de nova via marginal a ferrovia, no lado oposto ao da Av. Humberto de Campos, desde
a divisa dos municipios até a Av. Cap. José Gallo

Duplicagdo de pista da Estrada da Guaraciaba, entre a Rua Gregdrio de Matos e a Av. Papa Jodo 23
(ligagdo da Av. Valentim Magalhdes com Rodoanel)

Adequagdo geométrica do acesso da Av. Papa Jodo XXIII para a Rua Luis Varin e para a Estrada de
Guaraciaba

Duplicagdo do corredor das Av. Ayrton Senna da Silva / R. Oscarito / R. Ataulfo Alves até a Estrada
do Oratério (Corredor ABD), com tratamento preferencial para o transporte coletivo

Extensdo da Av. Washington Luis, desde a nova alga do trevo do Viaduto JK até as R Rodolfo Passim
e R. Pref. Dorival Resende da Silva

Implantagdo de tratamento preferencial ao transporte coletivo na Av. Bardo de Maua

Construgdo de Av. Marginal ao Rio Tamanduatei, desde a Av. Washington Luis até a Av. Marechal
Agostinho dos Santos para possibilitar o tratamento prioritario para transporte coletivo na Av.

Bardo de Maua

Implantagdo de sistema binario nas Av. Pres. Castelo Branco e R. Antonio Brazuski / R. Agenor
Freire de Morais / Av. Luiz Gonzaga do Amaral, inclusive construcdo de ponte sobre o corrego
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Municipios envolvidos

Maua

Maua

Maud / Ribeirdo Pires

Santo André / Maua

Maua

Maua

Maud

Maud

Maud

Maua

Tipo

Tratamento preferencial ao TC

Viério novo

Viério novo

Ampliagdo de capacidade

Melhoria

Ampliagdo de capacidade

Viério novo

Viério novo

Viério novo

Amplia¢do de capacidade
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Eixo

Corredores Maua

Corredores Maua

Corredores Maua

Corredores Maua

Av. dos Estados

Av. dos Estados

Fonte: Plano de Mobilidade Regional do Grande ABC

Intervengdo

Construgdo da Av. Marginal ao Cérrego Corumbé, com construgdo de viaduto sobre o Rio
Tamanduatei para acesso a Av. Antonia Rosa Fioravanti

Duplicagdo da Av. D. Benedita Franco da Veiga até a Estrada de Sapopemba, com tratamento
prioritdrio ao transporte coletivo

Implantagdo de tratamento preferencial ao transporte coletivo na Av. Itapark

Construgdo de 3 terminais estruturais (Jd. Zaira, Itapark e Guapituba) e reforma de 2 (Central e
Itapeva)

Melhoria do binario Av. Comendador Wolthers / Av. Manoel da Nébrega

Duplicagdo de viaduto de transposi¢do da via férrea na Av. Manoel da Nébrega
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Maua

Maua

Maua

Maud

Maud

Maua

Tipo

Vidrio novo

Ampliagdo de capacidade

Tratamento preferencial ao TC

Terminal

Ampliagdo de capacidade

Obra de arte
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8. ESTUDO DE VIABILIDADE PARA
SOLUGOES DE ACESSIBILIDADE EM
REGIOES DE MAIORES DECLIVIDADES

No Municipio de Maud, ha regides que apresentam condicdes de declividades acentuadas, elevada densidade
populacional e baixa renda, e concentragdo quase que exclusiva de uso residencial, com edificacbes de baixo
padrdo construtivo, que podem ser consideradas, do ponto de vista do planejamento de transportes como regides
com alta predominancia de geracdo de viagens, onde seus moradores precisam se deslocar para outras regides
para ter acesso a quase todas as suas necessidades: trabalho, educacao, saude, servicos e até mesmo lazer.

Pelas suas caracteristicas, grande parte de seus moradores ndao tém acesso aos meios de transporte individual, e as
condicBes topograficas e distancias relativamente grandes das dreas de atracdo de viagens, onde ha oferta de
emprego e servicos, dificultam a utilizacdo dos meios de transporte ndo motorizados, fazendo que esta populacao
dependa da oferta de servigos de transporte coletivo.

Porém, novamente as condicdes de relevo, e consequentemente do sistema viario, dificultam e muitas vezes
inviabilizam o acesso de 6nibus ou micro-6nibus nessas dreas, e até o acesso de prestadores de servico ou de
entrega de bens e mercadorias, sem que haja grandes investimentos em complexas intervencdes viarias.

Os veiculos de transporte de passageiros propelidos a diesel, que é o caso da maior parte da frota de Onibus e
micro-6nibus em operacdo no transporte coletivo das cidades brasileiras, possuem caracteristicas de desempenho
bastante flexiveis, podendo subir rampas de até 20%, porém, com desempenho sofrivel, mesmo em situagdo
climdtica favoravel. Assim, as diretrizes recomendadas para projetos vidrios recomendam que as vias de circulagdo
do transporte coletivo ndo apresentem rampas ndo superiores a 10%.

Para extensdo dos servicos tradicionais de transporte coletivo para essas areas, seriam necessarios investimentos
significativos em amplia¢Bes viarias, corre¢bes de pendentes por obra de arte ou corte/aterro, em lugares
densamente habitados e, portanto, além de elevados custos, com forte impacto ambiental e social. Nessas
condigdes, foram avaliadas alternativas de atendimento a essas regides com uso de uma tecnologia alternativa.
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8.1 Delimitacdo das dreas de Os mapas tematicos produzidos na leitura das condicdes geograficas e sdcio-econdmicas do municipio permitiram
atendimento localizar as regiGes que se enquadrassem em quatro condi¢des, consideradas adequadas para implantagao de um
sistema de transporte diferenciado, com uso de tecnologia especial:

a) Relevo apresentando declividades acentuadas, acima de 20%, dificultando a acessibilidade do transporte de
cargas e de passageiros pelos modos rodoviarios tradicionais (6nibus, caminhdes e até automoveis);

b) Areas ambientalmente sensiveis, pela vegetacdo ou pela hidrografia, vulneraveis aos impactos dos sistemas
tradicionais de transporte;

c) Elevada densidade populacional, com taxas acima de 150 habitantes por hectare (ha); e
d) Concentrac¢do de populacdo com renda familiar mensal inferior a RS 1.000,00.

Como consequéncia do cruzamento das caracteristicas declividade, renda e densidade, foram identificadas areas
onde se concentra uma demanda social por um atendimento diferenciado que permita a populagdao um melhor
acesso aos servicos publicos em geral.

Foi identificada uma primeira regido, quase continua, vinda do Centro em dire¢do a porg¢do norte do Municipio, até
encontrar a divisa com o Municipio de Sdo Paulo, cobrindo os bairros Jardim Oratério, Jardim Ipé, Vila Nova Mau3,
Jardim Alto da Boa Vista e uma vasta area do Jardim Zaira. Um segundo aglomerado, também continuo, se localiza
em parte do Jardim Zaira com Sitio Bela Vista, Jardim Columbia, Chacara Maria Francisca, Vila Feital e Jardim Nilza
Miranda. Outros pontos menos agrupados, ainda na regido norte, parte do Jardim Zaira e o Jardim Miranda d’Auvis.
Na regido mais ao sul, verifica-se a existéncia de uma area isolada, na divisa com Ribeirdo Pires, compreendendo
os bairros Jardim Aracy, Vila Silvia, Jardim Estrela e Jardim Itapark.
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Figura 119: Escadaria no Jd. Zaira

Figura 120: Rua Deise (Jd. Colimbia)

Apds o mapeamento, foi realizada uma vistoria nesses locais, com acompanhamento das equipes da SEMOB e da
Defesa Civil, para confirmacdo das barreiras ao acesso devido aos fortes pendentes presentes no relevo.

Em geral todas essas regides paisagem uma paisagem semelhante. Nos topos dos maci¢os o arruamento é
precdrio, com vias de dimensGes modestas, construidas sem nenhuma normaliza¢do. Nas escarpas, ruas com
declividades acentuadas, com rampas de até 40-45%. Em muitos casos as vias transversais ndao dispoem de
calcamento ou pavimentagao. N3o raras vezes as ruas sdao descontinuadas, se transformando em becos sem
pavimentacgdo que terminam invariavelmente na encosta dos morros.

Observa-se muito frequentemente viarios irregulares, quase sempre montados em pendentes fortes, sem recuos
ou calcada para pedestres e ainda com veiculos estacionados em ambos os lados da via dificultando ainda mais a
circulagao, principalmente de veiculos de médio e grande porte. Ndo raras vezes observam-se ruas descontinuadas
se transformando em becos sem pavimentacdo, terminando invariavelmente nas encostas dos morros. Muitas
residéncias, montadas nas ingremes encostas, dispdem de poucos meios de acesso, quase sempre por escadarias,
muitas vezes precarias e sob risco de deslizamentos em torrente d’agua pluvial.

Todas as regides avaliadas tém demandas por melhorias no atendimento por transporte publico, mas é perceptivel
gue os problemas de declividade comprometem as possibilidades de atendimento adequado apenas com adogdo
de solugdes convencionais - 6nibus. A expansado das atuais linhas regulares de 6nibus nessas areas ja apresenta um
risco potencial, pela circulagao de veiculos pesados, de transporte de passageiros ou de cargas, principalmente em
condicbes de adversidade climatica, mesmo considerando a possibilidade de realizar complexas e caras
intervengdes vidrias, com necessidade de remocgdes e desapropriagoes.

A regido do Jardim Zaira foi considerada como prioritdria para o caso de implantacdo de uma solugdo ndo
convencional de modo a solucionar as dificuldades impostas pelo terreno. A partir dela, outros bairros devem ser
identificados como pontos a serem ligados pelo novo servico. Os bairros localizados no Quadrante Sul, Vila S6nia e
Jardim Aracy, foram descartados como prioridade, uma vez que ja sdo servidos satisfatoriamente por linhas de
onibus, sem grandes problemas de acessibilidade, contam com boa sinalizagdo vertical e horizontal, boa drenagem
por guias e sarjetas e acesso a servi¢os publicos em geral.
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8.2 Meios de transporte aplicaveis Foram levantadas diversas tecnologias aplicadas no Brasil e em outros paises em situacdes similares, considerando
solucBes apoiadas no solo (escadas fixas e rolantes, elevadores e planos inclinados e funiculares) e solugdes
aéreas, com diversos tipos de sistemas propelidos por cabos (teleféricos).

Figura 123: Plano inclinado Figura 124: Teleférico do Morro do Alemao
Gongalves - Salvador (BA) (R))

Os sistemas teleféricos, internacionalmente conhecidos pela sigla CPT (Cable Propelled Transit), sdo uma
alternativa compativel com o tipo de relevo encontrado na Cidade de Maud. Antes muito difundidos para
recreacdo em regibes montanhosas em esta¢des de esqui da neve, vém sendo utilizados recentemente em
solugBes de transporte urbano. No Brasil foi implantado desde 2011 no Complexo de Favelas do Alemao, no Rio de
Janeiro.

Figura 121: Escadas fixas e rolantes

O teleférico é um sistema de cadeiras ou cabines (gondolas) sustentadas e tracionadas por via aérea superior por
meio de cabos de aco. Dependendo da solugdo adotada, consegue transportar até 5.000 (cinco mil) passageiros
por hora por sentido, de forma segura, silenciosa e confortavel. Sua implantacdo requer pouca desapropriagdo e
produz baixo impacto ambiental para uma eventual implantagdo, uma vez que seu trajeto aéreo se da sobre o
espaco urbano construido.

Os teleféricos podem ser utilizados com 6 variagdes tecnoldgicas disponiveis:
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-
/
GONDOLAS
BDG TDG/3S FUNITEL
AERIAL TRAM PULSADAS
e — Figura 125: Representac¢des dos tipos de aplicagdes de sistemas teleféricos
[f] i ‘ 5 é] a) MDG (Monocable Detached Gondola)

lf] ‘ ‘ i é [j A solucdo do MDG usa um Unico cabo para tracionar e sustentar as gondolas, que, normalmente, tém cabines com
capacidade para 10 a 15 passageiros. No trecho do lago do cabo principal ndo existem paradas. Nas estagoes, o

|y
sistema reduz vertiginosamente a velocidade das gondolas de modo a permitir embarque e desembarque seguro,
e E— mesmo para passageiros com dificuldades de acessibilidade. As portas se abrem automaticamente nas estagoes.
ﬂ] o_ ‘ i ;} [f] b) BDG (Bicable Detached Gondola)
[-5 lf] 4 3 t % ¢ lﬁ lﬁ Consiste de uma aplicagdao de teleféricos que faz uso de um par de cabos sendo um para tracionar e outro
i i i estacionario para sustentacdo das gondolas. Normalmente as cabines tem capacidade para até 17 passageiros.
[ =
c) TDG — 3S (Tricable Detached Gondola)
4 —# P . s . . ~ . yon
% 2 2 3 Também conhecida com o nome de 3S, é a mais avancada aplicacdo de tecnologia para teleféricos, superando os
é o i i o 'j dois anteriores em quase todos os aspectos técnicos. Consiste de uma aplicacdo de teleféricos que fazem uso de
b If] i 3 : 3 & é é trés cabos, sendo um para tracionar e outros dois estacionarios de sustentacdo das gondolas. As cabines tém
) i i i ) capacidade para até 38 passageiros e permite que as distancias entre torres sejam muito superiores aos outros.

Contudo, os seus custos de implantagao sao altos.
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d) Funitel

e
‘ ‘ [ [f' Este tipo de teleférico usa um par de cabos para tracionar e sustentar as gondolas. As cabines sdao desacoplaveis e
? d-] tem capacidade de até 24 passageiros acionadas por um cabo duplo unidirecional. Sua aplicacdo é adequada para
‘ ‘ ‘ ' [f] locais que exigem maior estabilidade frente aos ventos, se comparado com os sistemas monocabo. Apresenta,
e porém, um custo de manutencdo mais elevado, ainda que menos oneroso que o sistema 3S. E aplicavel em locais
com condigdes climaticas mais exigentes.

. —

$

0
3

.

R e) Aerial Tram

© Consiste numa aplicacdo de um movimento de vai e vem com grande capacidade de cabine, em torno de 200
" passageiros, mas, apesar de poder alcancar maior velocidade, tem capacidade de transporte reduzida. Este

sistema é aplicavel onde é possivel aguardar tempos de permanéncia elevados nas estacdes, pois hd somente um
par de cabines circulando em movimento de vai e vem.

iii f) Gondolas Pulsadas
0 (4)

Consiste em um sistema de gondolas fixas e agrupadas, tendo como caracteristicas a reducdo de velocidade
+—¢+ ¢ integral da linha quando um dos conjuntos de gondolas entra em uma esta¢do de embarque e desembarque. A
i i i aplicacdo deste sistema é pouco usada em ambientes urbanos, exceto para distancias curtas e demandas baixas.

Tabela 30 — Resumo das principais caracteristicas técnicas e operacionais dos modos CPTs

Descricao MDG BDG TDG/3S Funitel  Aerial Tram Gondolas Pulsadas
Maxima velocidade da géndola (km/h) 22 25 27 27 45 22
Maxima capacidade do sistema (p/s/h) = 4.000 4.000 6.000 5.000 2.000 2.000
Velocidade méaxima dos ventos (km/h) 70 70 100 100 80 70
Custo relativo baixo | baixo/médio | baixo/médio = médio/alto | médio/alto baixo
Acoplamento movel movel mével movel fixo fixo
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8.3 Selegdo da tecnologia

Considerando as caracteristicas dessas tecnologias, foi feita uma avaliacdo primaria de todos esses modos para
escolha do tipo de tecnologia de transporte capaz de atender as regiGes de relevo acentuado em Maua. Foi
utilizado um processo simplificado de escolha multicritério sob a dtica de trés critérios significativos: i) velocidade
média e tempo de viagem; ii) limitacdo operacional; e iii) impacto na superficie.

Tabela 31 — Critérios primarios de adequacgao da tecnologia

TaereleagE Velocidade e Lim.ites . Impactf)s na Visdo
Tempo Operacionais Superficie Geral
Tecnologias apoiadas no solo
e Funicular 0 0 N2 N2
e Escadas rolantes N2 N2 N2
e Elevadores T N2 N2
Tecnologias aéreas:
e Aerial Tram T N2 T N2
e Pulsado: N2 N2 T N2
e MDG/Monocabo o M o o
e BDG/2S (N 0 T T
e TDG/3S (N 0 T T
e Funitel T T T T

O tempo estimado de viagem foi calculado para um usuario o alcangar o seu destino utilizando o novo sistema,
comparando com o tempo gasto utilizando o servico de transporte publico disponivel hoje. Foi considerado o
tempo total da viagem fazendo uso das linhas de 6nibus existentes, com os transbordos necessarios de um modo a
outro, incluindo tempo do trecho a pé. Considerando que a regido é bastante acidentada, foi adotada a velocidade
de 3 Km/h para um individuo comum se deslocando em logradouros com rampas iguais ou superiores a 15%. O
tempo de transferéncia adotado de um modo a outro foi de 50% do intervalo. No caso do teleférico, este tempo é
desprezivel uma vez que os intervalos sdo diminutos.
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No que se refere as limitacdes operacionais, as tecnologias foram avaliadas para uma primeira concepcao de
diretriz de tracado e estimativa de demanda considerando a extensao das ligacOes, a capacidade de transporte de
passageiros e os intervalos minimos praticaveis.

A estimativa de impactos na superficie levou em conta as condi¢cdes de superacdo da topografia, os impactos sdcio
ambientais, a necessidade de remocgdes e desapropriacdes e a necessidade de medidas de mitigacdo das condicdes
de contorno.

Em funcdo dos impactos negativos, as alternativas tecnoldgicas apoiadas na superficie foram julgadas pouco
recomendadveis, sobretudo no tocante ao tempo de transferéncia, pois este tipo de aplicacdo liga um ponto a outro
necessitando de vdrios trechos e inevitdveis transbordos.

Quanto as tecnologias aéreas, foram descartadas aquelas que ndo apresentam capacidade de transporte
adequada as estimativas preliminares de demanda, de cerca de 4 mil passageiros / hora / sentido (Aerial Tram e
Pulsado). Como resultado, nesta primeira filtragem apenas as tecnologias MDG, BDG/2S TDG/3S e Funitel
poderiam ser consideradas satisfatérias. Entre as alternativas com capacidade de atender a demanda estimada, a
de menor custo de implantacdo é o modo MDG.

O modo MDG consiste de um sistema teleférico baseado em gondolas desacopldveis fechadas com capacidade de
transportar até 10 passageiros por viagem. Estas gondolas viajam numa velocidade média de aproximadamente
20km/h suspensas por um cabo Unico que serve tanto para tragdo como sustentacdo. Esta tecnologia tem custos
menores do que as alternativas mais elaboradas. Além disso, esta tecnologia tem capacidade de oferta de lugares
compativel com as expectativas de carregamentos e demandas de passageiros prevista para o horizonte de tempo
préximo.

Nas Estagdes o embarque ou desembarque se da com as gondolas em movimento, com velocidades
substancialmente mais baixas do que a do cabo principal (da ordem de 10%). E possivel ainda instalar esta¢des
intermedidrias permitindo acesso a diferentes localidades e que, adicionalmente, permitem mudancas de diregao,
ja que as ligaces entre estacOes sdo obrigatoriamente, na projecao do solo, segmentos de reta.
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8.4

Indicacdo preliminar do tracado

A partir da selecdo de uma tecnologia (sistema teleférico MDG) e da regido prioritaria para a sua implantacdo
(regido do Jardim Zaira, no Quadrante Norte do Municipio), foram definidos alguns parametros para a defini¢cao do
tragcado do novo sistema de transporte.

Considerando que a quase totalidade desses usuarios tem destino ou passam pelo Terminal Central, seguindo
viagem com os trens da CPTM, foram avaliadas alternativas de tracado que atendessem direta ou indiretamente
ao Centro da Cidade, passando por pontos principais a serem ligados e que servirdo de acesso (estagdes) ao
sistema.

A proposta compreende a construgao de 3 linhas de teleférico:

Linha 1 — Azul - Tem por objetivo conectar a franja superior Regido Norte da cidade com o a Area Central,
permitindo acesso ao trem metropolitano ou ao Terminal Central. Esta linha teria 5 estagdes: Centro (AZ-0), Jd.
Oratdrio (AZ-1), Jd. Ipé (AZ-2), Alto da Boa Vista (AZ-3) e Jd. Zaira (AZ-4).

Linha 2 - Verde — Este tracado conecta pontos de dificil acesso por meios convencionais e esta situado também na
parte norte da cidade, na divisa com S3o Paulo. Contaria com 6 estacdes: Jd Zaira (VD-1), que coincide com a
Estacdo AZ-4, da Linha 1, outras quatro também no Zaira (VD-2, VD-3, VD-4 e VD-5) e uma no Jardim Columbia
(VD-6).

Linha 3 — Vermelha- Esta alternativa de tragado tem por objetivo criar uma ligagdo indireta com o Centro, através
de conexdo rodovidria nos Terminais Zaira e Itapark. A linha contaria com de 5 estagdes, uma delas comum as
outras duas linhas: Jardim Zaira (VM-1), coincidente com as esta¢Oes AZ-4 e VD-1, além de outras duas esta¢des no
préprio Jardim Zaira, uma delas junto ao Terminal Zaira (VM-0 e VM-1), outra no Jd. Miranda de Avis (VM-2) e a
ultima no Jd. Bogus (VM-3), onde serd construido o futuro Terminal Itapark.

Prevendo a possibilidade de limitagdo de recursos, a construgdo do teleférico foi prevista para ser feita em3 fases,
com duas alternativas de implantagao:

a) Fase 1: implementagdo integral da Linha Azul, perfazendo um total de aproximados 3,4 km e 5 estagbes
incluindo a integracao Terminal Central e CPTM.

b) Fase 2: Implementa¢do da Linha Verde em complemento a Linha Azul, com adicionais 3 km totalizando 6,4
km de cabos em duplo sentido.
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c) Fase 3: Implementacdo da Linha Vermelha em complemento as duas anteriores, adicionando ao sistema
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Alternativa 1: Construgdo integral da Linha
Verde acrescida de um trecho da Linha
Vermelha ligando o tragado com o Terminal
Zaira devidamente adaptado a receber e
embarcar os usudrios na dire¢do do Centro, via
Sistema Onibus.

Alternativa 2: Construcdo integral da
alternativa anterior, e num segundo momento
acrescer o trecho final da Linha Vermelha
completando-a e ligando o Terminal Zaira ao
Futuro Terminal Itapark, ambos devidamente
adaptados a receber e embarcar os usuarios na
direcdo do Centro, via sistema 6nibus, podendo

assim dividir o fluxo de passageiros.

Figura 126: Tracados preliminares para implantagdo do
Teleférico
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8.5 Estimativas de demanda

As estimativas de demanda de passageiros foram calculadas para um dia util, a partir da populacdo residente em
“clusters” localizados em um raio de aproximadamente 350 metros a partir dos pontos de acesso ao sistema
(estacOes), respeitando a existéncia de barreiras naturais, que impedem o acesso imediato ao sistema, e a
auséncia de caminhos regulares. A drea desse conjunto de clusters totaliza 318 hectares com uma populacdo
estimada de 48.773 habitantes (IBGE 2010).

Com base nos indices de mobilidade medidos pela Pesquisa O/D da RMSP 2007, foi possivel estimar as demandas
gue migrariam dos meios atualmente disponiveis para o teleférico, em trés cenarios: um otimista, com 90% de
adesdo, outro pessimista, com apenas 50%, e um terceiro, intermediario, com 70%. No cendrio intermedidrio a
demanda potencial para o novo sistema seria de aproximadamente 8.500, 14.000 e 20.400 viagens/dia,
respectivamente com a construcdo das fases 1, 2 e 3. Ainda com base nos dados da O/D 2007 foi possivel
estabelecer um fator de expansdo capaz de traduzir o carregamento na hora e maior movimento para o dia ou vice
e versa.

Tabela 32 — Estimativas de demandas e carregamentos maximos

Fase de Implantacdo

Fase 1 Fase 2 Fase 3 Alternativa 1 Alternativa 2
Azul  Azul & Verde Azul, Verde & Vermelha Azul, Verde & Vermelha @ Verde & Vermelha via Terminal Itapark)

Estimativa de passageiros (dias uteis) | 8.492 14.042 20.384 7.984 12.424

Mdxima se¢do de carregamento 1.147 1.897 2.754 1.079 1.679

E importante lembrar que as estimativas de viagens consideraram como premissa basica a integragdo tarifaria do
teleférico com os meios do transporte coletivo existentes, caso contrario a sua atratividade serd bastante
prejudicada.
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8.6 Dimensionamento preliminar da Para o dimensionamento da oferta foram adotados os seguintes parametros: demanda estimada para a secdo de
oferta maior carregamento; velocidade média do sistema teleférico de 14,7 km/h, considerando todas as redugGes por
manobra nas estacdes, e capacidade de 10 passageiros por gondola para a tecnologia selecionada (MDG).

Para intervalos no pico de 11 segundos, para a Linha Azul, e de 37 segundos para as outras linhas, seriam
necessarias 240 gondolas em operacao, distribuidas conforme a tabela abaixo:

Tabela 33 — Dimensionamento de gondolas para o Sistema Teleférico completo

Dimensionamento do Sistema Teleférico - Tipo MDG Azul Verde Vermelha
Distancia total - sentido tnico (m) 3.404 3.015 2.964
EstacBes 5 5 4
Terminais 2 1 1
Capacidade nominal da géndola (passageiros) 10 10 10
Demanda estimada (p/h/s) 2.754 750 857
Dimensionamento da oferta (phs) 3.168 985 985
Frequéncia (gdndolas / hora) 317 99 99

852 751 699

Tempo de percurso
14m 11s | 12m31s | 11m 38s

Intervalo (s) 11 37 37
Vel. Média Operacional (km/h) 14,4 14,5 15,3
N2 total de gondolas em operagdo 157 43 40
Km ano 5.831.010 | 1.606.719 | 1.579.540
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8.7 Estudo de viabilidade
econdmica preliminar

Em termos genéricos, um sistema de transporte urbano pode ser visto como um processo de producdo que
consome recursos a fim de gerar produtos Uteis a sociedade. A esséncia da avaliacdo econ6mica de investimentos
em transporte é determinar tanto as suas vantagens como as suas desvantagens, a fim de obter os beneficios
liguidos que serdo obtidos e comparar estes valores com os custos dos recursos necessarios.

O estudo realizado procurou quantificar monetariamente, ainda que de forma preliminar, uma série de beneficios
derivados de intervencdes no sistema de mobilidade a partir da implantacdo do Sistema Teleférico baseado na
comparagdo entre o cendrio com e sem a implantagdo do projeto, em um periodo adotado de vida util de 35 anos.

Os cdlculos de beneficios econdmicos e financeiros foram executados sob a premissa da implantacdo completa da
linha, isto é, com as fases 1, 2 e 3 executadas continuamente.

Os valores langcados em um modelo de andlise econ6mica, que alinhando os valores de custos e beneficios
diferenciais ano-a-ano, permitiram o calculo de indicadores de viabilidade econémica como a Taxa Interna de
Retorno (TIR), a relagdo B/C e o Valor Presente Liquido advindo do fluxo de caixa diferencial.

8.7.1 Estimativa de investimentos e custeio

A estimativa dos investimentos necessarios para a construcdo do Sistema Teleférico e o seu custeio foi realizada a
partir de dados de implantacdo de outros projetos de teleféricos, aplicados a sistemas de transporte de
passageiros com caracteristicas similares aquelas encontradas em Maua.

Na estimativa dos investimentos foram computados custos com aquisicdo de equipamentos eletromecanicos e
obras civis e desapropriagoes.

A estruturagdo de custeio aplicada teve como base o dispéndio anual de recursos nos seguintes setores:

a) Energia, insumos e servigos, considerando energia, comunicagdes, agua e coleta de rejeitos, limpeza e
conservagdo e seguranca;

b) Administragdo e pessoal, incluindo mao de obra de operagdo e manutengdo, administracdo e diretoria,
custos diversos e contingéncias;

c) Manutencao, incluindo manutengao de equipamentos e obras civis e estoques.
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8.7.2 Calculo de beneficios

Os beneficios considerados foram organizados em dois grupos: beneficios diretos e beneficios indiretos.

Os beneficios diretos se referem aos beneficios econémicos gerados internamente ao sistema de transportes:
a) Reducdo dos tempos de viagem

A quantificacdo do recurso tempo foi obtida pela comparacdao do tempo gasto por um usudrio do sistema 6nibus
atual ao se deslocar de um ponto qualquer dentro das dareas que serdo beneficiadas com a construgdo do
teleférico com destino final ou passagem pelo Centro da Cidade, computando os tempos de acesso, transferéncia
e, efetivamente o tempo de deslocamento em cada um dos modos. Nao foram considerados ganhos de tempo no
transporte individual motorizado devido a relevancia das alteracdes de velocidade no modo individual com e sem
projeto.

b) Reducao dos custos operacionais

A reducdo dos custos operacionais no transporte coletivo se baseou na expectativa de reducdo de frota
operacional em consequéncia da instalagao do Sistema Teleférico, uma vez que a sua implantagao permitird uma
racionalizacdo da rede de linhas na regido atendida.

Os beneficios indiretos estdo relacionados aos impactos produzidos sobre o meio ambiente urbano, como:
reducao das emissdes de gases e particulas; redugao dos custos incorridos nos acidentes; e valorizagao patrimonial
urbanistica.

a) Redugdo dos custos com emissdes de poluentes

Os beneficios advindos da menor emissdao de poluentes na atmosfera foram estimados com base nos valores de
emissdao e custos correspondentes aqueles constantes dos dados do Sistema de Informag¢do da Associagdo
Nacional de Transporte Publico — ANTP, que por sua vez estdo apoiados em valores definidos com organismos
responsaveis pelo controle da poluicao do ar e em trabalhos cientificos sobre o tema.
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b) Reducdo dos custos com acidentes

Os beneficios do projeto em funcdo da melhoria nas condi¢Ges de seguranga nas redes vidrias foram estimados
pela probabilidade dada por um indice que representa a relagdo entre os acidentes e o total de veiculos*km
percorridos nas redes de transporte. Considerando dados de frota registrada na Cidade de Maua e os registros de
acidentes da Policia Militar do Estado de S3o Paulo no territério do municipio, referentes ao ano de 2014, foi
estabelecido um indices de Acidentes (IAc) préprio da Cidade de Maua.

Para mensurar em valores monetdarios os custos desses acidentes apropriou-se de estatisticas apontados pelo
Metrdé de Sdo Paulo envolvendo despesas com danos materiais (veiculos, sinalizagdo, equipamentos urbanos,
propriedades, etc.), custos de atendimento (policial, bombeiros, ambulancias, atendimento médico de
emergéncia, hospitais, etc.), custos relativos a perda de produtividade, perda de tempo em congestionamentos,
processos judiciais, entre outros.

c) Beneficio com a valorizacao patrimonial urbanistica

A base considerada para o cdlculo do beneficio de valorizacdo patrimonial urbanistica foi a estimativa do potencial
construtivo adicionado para as areas imediatamente influenciadas pelo novo servi¢co, tendo como base estudos
realizados em S3o Paulo que informam que a Linha 1 — Azul do Metr6é gerou uma valorizacdo desde o primeiro
momento de 30% no valor dos imdveis.

Naturalmente, essa valorizacao ndo ocorrera imediatamente apds a implantagdo da nova linha, assim foi estimada
uma evolugdo ao longo de um periodo de 30 anos de valorizacdo assumir como plausivel uma renovagdo de
estoques da ordem de 35% da drea do entorno das estagdes de embarque.

8.7.3 Conclusdes da analise econdmica

Um balango dos custos (investimento e custeio) necessarios para a implantacdo do Sistema Teleférico e os
beneficios dele esperados, apresentados de forma resumida na tabela a seguir mostram um projeto vidvel
economicamente somente na implantacdo da Fase 3, cujos indicadores apresentam relacdo Beneficio/Custo (B/C)
maior que 1, diferencgas entre Beneficios e Custos (B-C) positiva e uma taxa interna de retorno econdmica (TIRE)
compativel com um investimento publico desta natureza.
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Tabela 34 — Resultados da analise econémica da implantagdo do teleférico
Valor Presente Liquido (R$ x 1000) (@35 anos; i=3%)

Resumo
Fase 1 Fase 2 Fase 3 Alternativa 1 Alternativa 2

Redugdo de custo operacional -36.121 -79.090 -137.037 -35.559 -75.590

Onibus -6.102 -22.528 -54.372 -3.974 -22.943

Automoveis -30.019 -56.562 -82.666 -31.585 -52.647
Redugdo de Tempo -97.372 -307.206 -491.739 -113.125 -38.107

Transporte coletivo -97.372 -307.206 -491.739 -113.125 -38.107

Transporte motorizado individual 0 0 0 0 0
Efeitos da emissdo de poluentes -1.588 -3.684 -6.729 -1.518 -3.553

Transporte coletivo -383 -1.412 -3.409 -249 -1.438

Transporte motorizado individual -1.206 -2.272 -3.321 -1.269 -2.115
Redugdo de Acidentes -1.707 -3.357 -5.183 -1.764 -3.150
Valorizagdo urbanistica -179.974 -319.629 -498.629 -213.671 -366.376
Subtotal (1) -316.762 -712.967 -1.139.319 -365.636 -486.777
Investimentos 160.878 281.461 392.641 160.657 257.452
Custos Operacionais do Teleférico 314.047 541.890 710.574 324.790 456.245
Subtotal (2) 474.925 823.350 1.103.214 485.448 713.698
Beneficio - Custo (RS x1000) -158.162 -110.383 36.104 -119.811 -226.921
Beneficio/Custo 0,67 0,87 1,03 0,75 0,68
Taxa Interna de Retorno Econémica -TIRE -0,97% 3,74%

Visto pelo lado econémico, ha viabilidade de implantagdo do projeto, com ganhos econdmicos a sociedade no
cendrio de implantagdo completa, isto &, a instalacdo completa até a conclusdo da Fase3.
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8.8 Estudo de avaliacdo financeira
preliminar

A avaliagao financeira compreende a anadlise do fluxo de receitas, custos e investimentos associados a implantagao
e funcionamento pleno da linha de transporte proposta, sob a ética do operador, publico ou privado, a quem caiba
a responsabilidade pela viabilizacdo, operacdo e manutencdo do servico proposto.

Diferentemente da avaliagdo econbmica, que tem como propdsito avaliar se o projeto e os investimentos para
viabiliza-lo sdo Uteis a sociedade, a avaliacdo financeira verifica a viabilidade financeira do servico proposto gerar
recursos suficientes para remunerar os investimentos e o custeio operacional.

Raros sistemas de transporte coletivo com graduacdo expressiva de investimentos sdo atrativos ao setor privado
sem a participagdo dos entes governamentais, de forma direta, com os entes governamentais realizando obras e
ou adquirindo sistemas, equipamentos e veiculos, ou através de modelos de concessdo patrocinada (PPP) na qual
o investidor realiza investimentos que sdo pagos pelo Tesouro, acrescidos de juros.

O estudo foi realizado com técnicas de engenharia-financeira, utilizando um modelo analitico de dados (planilha
financeira) na forma de um fluxo de caixa, no qual se alinham as entradas (receitas) e as saidas (custos
operacionais, depreciacdes, pagamento de financiamentos, impostos, etc.) de recursos, ano a ano, gerando um
fluxo de caixa operacional. Aos valores do fluxo de caixa operacional foram somados os investimentos necessarios
para a construcdo e operagao do sistema, gerando o fluxo de caixa do empreendimento, que permitiu o cdlculo do
Valor Presente Liquido e outros indicadores de mérito financeiro como a Taxa Interna de Retorno (TIR) e o Tempo
de Recuperagdo do Investimento.

8.8.1 Estimativa de receitas

Foram avaliados dois cenadrios distintos e extremos de implantacdo de projeto, configurando as hipdteses a seguir:
a) Hipdtese 1: 100% dos investimentos suportados pelo Poder Publico.
b) Hipdtese 2: Equilibrio do projeto suportado 100% por uma tarifa técnica.

c) Hipdtese 3: Equilibrio do projeto suportado pela tarifa técnica, mas com uma propor¢do de investimentos
intermedidria de aporte do Poder Publico.

Os valores de tarifas técnicas foram obtidos adotando a premissa de uma tarifa equilibrada projetada para os 30
anos de operacdo e depreciagdo dos ativos em 35 anos, de modo que, ao final do periodo, o fluxo de caixa de
investimentos trazido a valor presente fosse nulo.
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A receita tarifaria, calculada a partir da demanda potencial estimada para o Sistema, foi acrescido um percentual
de 3% de receitas acessdrias, como veiculagdo de propaganda nas gondolas e nas estac¢des; aluguel de espacos das
estacOes para comércio e servicos, etc.

Ainda, considerou-se a premissa que a operac¢do do sistema seria iniciada com 80% da sua capacidade maxima,
com um crescimento vegetativo de 0,5% ao ano de viagens até atingir 95% da capacidade nominal.

8.8.2 Investimentos e custos operacionais

Foram considerados os mesmos valores adotados na avaliacdo econOmica para calculo dos investimentos e dos
custos operacionais em valores nominais. Nao foi considerada qualquer projecdo de aumento de custos, uma vez
gue o sistema estara operando por um dimensionamento baseado em oferta minima, portanto com possiblidade
de crescimento de demanda sem aumento de custos

8.8.3 ConclusGes da avaliacdo financeira

A varidvel empregada para diferenciar cada uma das hipdteses financeiras simulada foi o montante de
investimentos do empreendedor, ou seja, a particdo entre investimentos publicos ou privados, estimando valores
de tarifa técnica necessarios para a viabilidade do projeto, apoiados sobre trés cendrios hipotéticos de participacdo
privada na composi¢ao dos investimentos. Com base nas premissas apresentadas acima os resultados obtidos
estdo demonstrados na tabela a seguir:

Tabela 35 — Sintese de resultado encontrado para tarifa técnica equilibrada em fungdo da fase de implantagdo e hipdtese de aporte de
investimento

Hipodteses de Cenarios de Investimento 1 2 3
Aporte Privado 0% 100% 50%
Fase de Implantacdo Invest. (R$x1000) ' Pass. DU ' Tarifa Técnica @ TIR 8% (RS)
Fase 1 (Azul) 248.200 8.492 10,36 16,05 12,80
Fase 2 (Azul e Verde) 407.800 14.042 11,07 17,33 13,72
Fase 3 (Azul, Verde e Vermelha) 550.700 20.384 10,23 16,48 12,85
Alternativa 1 (Vd & 20%Vm - Term. Zaira) 210.700 7.984 11,34 17,39 13,94
Alternativa 2 (Vd & Vm-Term. Itapark) 353.900 14.325 9,30 11,76 15,18
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8.9 Conclusoes

O Sistema Teleférico projetado mostra-se adequado para a mobilidade de pessoas desde lugares de acesso dificil,
onde os meios convencionais tém desempenho critico, conectando dois terminais de 6nibus nos bairros por uma
ligacdo direta ao centro no Terminal Central e da Estacdo Maud da CPTM.

Considerando a implantacdo completa, com a construcdo das trés fases, o projeto apresentou viabilidade
econdmica com ganhos a sociedade. Os indicadores de mérito da andlise mostraram uma relagdo Beneficio/Custo
proximo de 1, com taxas internas de retorno econdémicas (TIRE) na casa de 3% e um saldo de beneficios a valor
presente zero ao final do periodo de 35 anos de empreendimento;

Porém, ainda que todo o investimento seja bancado pelo ente publico, o custo de operacdo prépria do sistema
mostrou-se elevado para o nivel de demanda estimado. Assim, serd necessdrio um grau de subsidios alto, quando
comparado aos meios convencionais, em qualquer das alternativas de implantacao.

Resumidamente, a implantacdo do Teleférico apresenta viabilidade social na alternativa de implantagdo completa,
principalmente em funcdo da reducdo do tempo de translado de um usudrio na regido do quadrante norte do
Municipio e as consequéncias econdmicas trazidas a paisagem imobilidria em face de instalacdo de um transporte
estruturado.

Apesar de socialmente vidvel, fica claro que havera necessidade de prover subsidios elevados para a manutencao e
operagdo do sistema, por se tratar de um equipamento de custo inicial significativo bem como custeio elevados
sem uma compensac¢ado devido volume de viajantes em quantidade compativeis com o empreendimento.
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9. INDICADORES SOCIO-ECONOMICOS Com a finalidade de estimar a demanda futura de viagens no Municipio de Maud foram feitas projecdes de
algumas variaveis socioeconémicas que influenciam no crescimento dos deslocamentos realizados pela populagdo.
Os anos horizonte considerados foram 2015, 2020, 2025 e 2030.

De acordo com o modelo de transportes utilizado, as varidveis explicativas da demanda de transportes sdo:
populacdo, emprego, matricula, renda e frota de veiculos.

9.1 Populagdo Segundo os dados histdricos do IBGE e as projecdes de populacdo realizadas pela Fundacao SEADE, tanto a Regido
Metropolitana de Sdo Paulo quanto o Municipio de Maud apresentam taxas decrescentes de crescimento da
populagdo, sendo que Maud ainda apresentard taxas superiores a metrépole.

A populacdo estimada em 2015 em Maud é de 439.941 habitantes, prevendo-se em 2030 uma populacdo de

488.538 habitantes representando um crescimento de 11%.

Tabela 36 — Histdrico e proje¢do da populagdao da RMSP e do Municipio de Maua Taxa Geométrica de Crescimento Anual

RMSP Maua 1,60%
Ano
Populagio TGCA Populagio TGCA 1,40% °
2000  17.878.703 363.392 1.20% \
1,00% . '\
2010 19.683.975 097%  417.064 1,39% \ :
0,80% - \
2015 20.443.152 0,76% 439.947 1,07% \. ()
0,60% \.\
0 0 ( ]
2020 21.138.247 0,67% 460.132 0,90% 0,40% \.
2025 21717586 054% 476394 0,70% 0,20%
2030 22.143.440 0,39% 488.538 0,50% 0,00%

TGCA: Taxa Geométrica de Crescimento Anual 2010 2015 2020 2025 2030

Fontes: IBGE 2000 e 2010 e Fundagdo SEADE 2015, 2020, 2025 e 2030 X
@=omm RSP  emem== \Maud

Figura 127: Evolugdo da taxa de crescimento anual da populagdo da RMSP e do Municipio de

Maua
Fontes: IBGE 2000 e 2010 e Fundagdo SEADE 2015, 2020, 2025 e 2030
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O zoneamento de trafego da Pesquisa Origem
e Destino do Metré divide o Municipio de
Maud em 4 zonas de trafego, conforme
mostra a figura ao lado.

A distribuicdo da populacdo no municipio foi
feita de acordo com este
levando em consideracdo a
crescimento verificado entre as pesquisas OD
de 1997 e 2007. As tabelas a seguir mostram a
distribuicdo da populacdo resultante.

zoneamento,
taxa de

Tabela 37 — Projecdo de populagdo por zona de trafego

Zona 2010 2015 2020 2025 2030
392 34.329 35.006 35.236 34.935 34.110
393  115.382 114594 112.348 108.489 103.172
394 241540 256.817 269.550 278.660 @ 283.701
395 25.811 33.530 42.998 54.310 67.556

Total 417.064 439.947 460.132 476.394 488.538

Tabela 38 — Variagdo percentual da populagdo por
periodo

Zona 2010-2015 2015-2020 2020-2025 2025-2030
392 2,0% 0,7% -0,9% -2,4%
393 -0,7% -2,0% -3,4% -4,9%
394 6,3% 5,0% 3,4% 1,8%
395 29,9% 28,2% 26,3% 24,4%
Total 5,5% 4,6% 3,5% 2,5%

Estima-se que as zonas 394 e 395 apresentardao crescimento em todos os

periodos enquanto que a zona 392 apresentara queda de populagdo a partir de
2020 e a zona 393, queda em todos os periodos.
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9.2 Empregos A estimativa de empregos por zona de trafego teve por base a Pesquisa Origem Destino de 2007 do Metré. A
distribuicdo entre as zonas foi estimada através da variacdo de crescimento observada nas Pesquisas Origem e
Destino de 1997 e 2007.

O total de empregos no Municipio foi estimado considerando um crescimento médio do PIB de 3% ao ano,
excetuando o periodo recente onde se observou forte retracdo da economia, principalmente nos anos de 2015 e
2016 onde se observou crescimentos negativos.

O gréfico a seguir mostra a relacdo entre crescimento do PIB e o percentual de Tabela 39 — Proje¢do de empregos por zona de trafego
desemprego observado em valores histdricos no Estado de Sdo Paulo. A uma Zona | 2010 2015 2020 2025 2030

taxa média de 3% ao ano corresponde a uma queda no desemprego da ordem 392 | 32452 | 37535 | 41494 | 45814 | 49.936

de 0’7%_ 393 43.068 48.534 52.276 56.237 59.723
394 33.631 34.696 34.213 33.694 32.758
Taxa de variacdo do desemprego x crescimento PIB 395 3.516 4.507 5.522 6.757 8.163
12,00% Total 112.667 125.272 133.505 142.503 150.580
° [ 2 10,00% - ,
& . Tabela 40 — Variagdo percentual dos empregos por periodo
al e 8,00%
g5 | Tl Zona 2010-2015 2015-2020 2020-2025 2025-2030
3 6,00%
@ o 392 15,7% 10,5% 10,4% 9,0%
ael
© 4,00% ...
3 Q... 393 12,7% 7,7% 7,6% 6,2%
® 2,00% °...
© g .
o "-.. 394 3,2% -1,4% -1,5% -2,8%
< 0,00% |
B00%  300% -200% -100% 000%  100%  2,00% 3,009@.400%  500%  600% 395 28,2% 22,5% 22,4% 20,8%
2,00% | e
el ° Total 11,2% 6,6% 6,7% 5,7%
-4,00%
Crescimento anual do PIB Emprego/habitante 0,28 0,29 0,29 0,30

Com excecdo da zona 394, todas as zonas de trafego apresentardo crescimento
no volume de empregos nos anos horizonte. Quanto a taxa de
emprego/habitante havera um crescimento bastante gradual saindo dos atuais
0,28 emprego/habitante para 0,30 emprego/habitante, em 2030.

Figura 129: Curva de crescimento do PIB x taxa de desemprego
Fonte: IBGE
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9.3 Matriculas Com relacdo as matriculas escolares, a distribuicao por zona de trafego e a taxa de crescimento teve também por
base as Pesquisas Origem Destino de 1997 e 2007 do Metr6. De acordo com as proje¢des de matriculas, havera um
crescimento modesto em todas as zonas de trafego, no entanto, devido as alteragdes na piramide etaria, a taxa de
matricula por habitante devera decrescer gradualmente nos anos horizonte.

Tabela 41 — Projegao de matriculas por zona de trafego Tabela 42 — Variagdo percentual de matriculas no periodo
Zona 2010 2015 2020 2025 2030 Zona 2010-2015 2015-2020 2020-2025 2025-2030
392 7.078 7.234 7.339 7.397 7.450 392 2,2% 1,4% 0,8% 0,7%
393 43,999 44,944 45.562 45.890 46.193 393 2,1% 1,4% 0,7% 0,7%
394 70.735 72.214 73.166 73.651 74.096 394 2,1% 1,3% 0,7% 0,6%
395 1.538 1.615 1.684 1.744 1.805 395 5,0% 4,3% 3,6% 3,5%
Total = 123.348 126.008 127.750 128.682 129.545 Total 2,2% 1,4% 0,7% 0,7%
Matricula/ habitante 0,29 0,28 0,27 0,27
9.4 Frota Com relagdo a frota de veiculos, a distribuicdo por zona de trafego e a taxa de crescimento teve também por base

as Pesquisas Origem Destino de 1997 e 2007 do Metr6. De acordo com as proje¢des, haverd um crescimento da
frota em todas as zonas de trafego.

Tabela 43 — Projegao de frota por zona de trafego Tabela 44 — Variagdo percentual de frota no periodo
Zona 2010 2015 2020 2025 2030 Zona 2010-2015 2015-2020 2020-2025 2025-2030
392 10.051 10.652 11.173 11.588 11.912 392 6,0% 4,9% 3,7% 2,8%
393 25.695 27.039 28.161 29.004 29.604 393 5,2% 4,1% 3,0% 2,1%
394 27.066 27.026 26.709 26.101 25.279 394 -0,1% -1,2% -2,3% -3,2%
395 3.567 4.175 4.836 5.541 6.291 395 17,0% 15,8% 14,6% 13,5%
Total 66.380 68.893 70.879 72.234 73.086 Total 3,8% 2,9% 1,9% 1,2%
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9.5 Renda Com relacdo a renda, a distribuicdo por zona de trafego e a taxa de crescimento teve também por base as
Pesquisas Origem Destino de 1997 e 2007 do Metro.

Tabela 45 — Projegdo de renda por zona de trafego
Zona 2010 2015 2020 2025 2030

392 26,8 28,1 29,1 30,0 30,7
393 63,9 65,6 66,7 67,4 67,7
394 117,2  121,9 125,7 1289 131,2
395 10,8 13,0 15,5 18,4 21,7
Total 218,8 228,5 236,99 244,7 2513

Tabela 46 — Variagdo percentual de renda no periodo
Zona 2010-2015 2015-2020 2020-2025 2025-2030

392 4,6% 3,6% 3,1% 2,4%
393 2,6% 1,7% 1,1% 0,4%
394 4,0% 3,1% 2,5% 1,8%
395 20,5% 19,4% 18,8% 17,9%
Total 4,5% 3,7% 3,3% 2,7%
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10. ZONEAMENTO ADOTADO PARA A

MODELAGEM DE DEMANDA Com o objetivo de se representar de maneira mais fidedigna os carregamentos dos sistemas viario e do transporte
publico, o Municipio de Maua foi dividido em 47 zonas de trafego, que formam o zoneamento estabelecido para o
estudo de modelagem de demanda. A divisdo espacial destas zonas de trafego respeita o limite de duas divisGes
territoriais existentes: os setores censitarios estabelecidos pelo IBGE para o Censo do ano de 2010 e também o

subzoneamento da Pesquisa Origem Destino realizada
® pela Companhia do Metropolitano no ano de 2007. A
Figura 130 mostra as 47 zonas de simulacdo e com

f respectiva zona de trafego da Pesquisa OD 2007.

Para esta analise, os dados de producdo e de atracdo
de viagens sdo apresentados agregadamente no nivel
das zonas de trafego de acordo com a Pesquisa Origem
Destino do ano de 2007 (quatro zonas de trafego do
Municipio de Maud e uma zona externa ao municipio
denominada “Fora de Maud”).

/

Divisdo das Zonas para a Modelagem
Limites demunicipios
& | — Linha10- Turquesa (CPTM)
[ Zomes detrifego
*  Eslacioferrovdnia

= Terminas

Zona OD 2007
Alto da Boa Vista - Zore 384

Vista Alegre - Zora 36 Figura 130: Zoneamento adotado para a modelagem de demanda
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11. MATRIZES RESULTANTES DO
MUuNiIciPIo DE MAUA - ANOS 2016 A
2030

11.1 Transporte Individual

Com base no resultado das proje¢des dos indicadores socioecondmicos apresentados no item anterior, foram
calculadas as matrizes de viagens e a sua evolugdo entre os anos de 2016 e 2030.

Para esta andlise, os dados de producdo e de atracdo de viagens sdo apresentados agregadamente no nivel das
zonas de trafego de acordo com a Pesquisa Origem Destino do ano de 2007 (quatro zonas de trafego do municipio
de Maua e uma zona externa ao municipio denominada Fora de Maua).

As matrizes apresentadas para o ano de 2016, consideradas como o cendrio ano base para este estudo, tiveram
origem os indicadores socioecondmicos elaborados para o ano de 2015, ou seja, adotou-se a mesma matriz do ano
de 2015 para o ano de 2016. Para fins deste estudo, isto foi adotado devido a contracdo de renda apresentada no
ano de 2015 e 2016.

Os graficos a seguir mostram a evolug¢do da projecdo da matriz de viagens do transporte individual para a hora pico
manha entre os anos de 2016 e 2030. Detecta-se que as zonas 392 e 395 apresentam os maiores crescimentos de
origem de viagens, com 16,0% e 56,5%, respectivamente (Figura 131).

Quanto ao destino de viagens, onde se analisa a atragdo de viagens por zona de trafego, o grafico a seguir mostra
que todas as zonas de trafego apresentam crescimento de viagens, exceto a zona 394, que prevé uma retragdo de
25,4% na quantidade de viagens atraidas pelo modo individual (Figura 132).
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8.000 8.000
7.000 7.000
6.000 6.000
2 5.000 2 5.000
2 S
& 4.000 & 4.000
B >
3.000 3.000
2.000 2.000
1.000 1.000 III
. 1] | o R
392 393 394 395 Fora de Maua 392 393 394 395 Fora de Maua
m 2016 2.912 3.465 5.783 762 6.037 m 2016 4.076 5.589 2.102 194 6.998
m 2020 3.156 3.617 5.939 903 6.449 | 2020 4.522 6.044 1.924 218 7.356
2030 3.377 3.686 5.956 1.193 6.916 2030 5.067 6.666 1.567 250 7.578
Figura 131: Produgdo de viagens de modo individual por zona de trafego na hora pico manha Figura 132: Atragdo de viagens de modo individual por zona de trafego na hora pico manha
(07:00-08:00) (07:00-08:00)

Considerando a participa¢do de viagens por zona de trafego, a Figura 133 mostra que ocorre uma pequena
reducdo na participagdo de produgdo de viagens nas zonas 393 e 394, com uma queda na participagdo de até 2,3%
apresentada na zona 394 (de 30,5% no ano de 2016 para 28,2% no ano de 2030).

Com relagdo a atragdo de viagens, as zonas 392 e 393 apresentam os maiores aumentos da participagao,
alcancando até 2,5% de aumento na zona 392 (de 21,5% para 24,0%). Por sua vez, a zona 394 sofre grande
reducdo de sua participagdo, com uma redugdo de 11,1% no ano de 2016 para 7,4% no ano de 2030 (Figura 134).
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Participa¢do da Produgao de Viagens por Zona de Trafego - Modo Participa¢do da Atragao de Viagens por Zona de Trafego - Modo Individual
Individual - Hora Pico Manha - Hora Pico Manha

100% 100%

90% 90%

80% 80%

70% 70%

60% 60%

50% 50%

40% 40%

30% 30%

20% 20%

10% 10%

0% 0%
2016 2020 2025 2030 2016 2020 2025 2030
M Fora de Maua 31,8% 32,1% 32,1% 32,7% M Fora de Maua 36,9% 36,7% 36,4% 35,9%
w395 4,0% 4,5% 5,0% 5,6% m 395 1,0% 1,1% 1,1% 1,2%
m394 30,5% 29,6% 29,0% 28,2% m394 11,1% 9,6% 8,4% 7,4%
w393 18,3% 18,0% 17,8% 17,4% m393 29,5% 30,1% 30,9% 31,6%
392 15,4% 15,7% 16,0% 16,0% 392 21,5% 22,5% 23,1% 24,0%

Figura 133: Participa¢do da produgdo de viagens de modo individual por zona de trafego na hora Figura 134: Participagdo da atragio de viagens de modo individual por zona de trafego na hora
pico manh3 (07:00-08:00) pico manha (07:00-08:00)

As figuras a seguir mostram a agregacao de viagens produzidas e atraidas pelas 47 zonas de trafego determinadas
neste estudo. As barras de cor vermelha mostram a produg¢do de viagens, ou seja, a quantidade de viagens que
partem desta regido do municipio, enquanto que as barras de cor verde mostram a atracdo de viagens, ou seja, a
quantidade de viagens com destino a esta regido de Maua nos anos de 2016 e 2030 e a varia¢do absoluta entre os
anos 2016 e 2030.
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11.2 Transporte Coletivo No transporte publico, prevé-se um crescimento da quantidade de viagens produzidas em todas as zonas de
trafego de Mauad, com exce¢do da zona 393, que apresenta uma redugdo de 5,7% entre os anos de 2016 e 2030
(Figura 138).

Com relacdo a atragdo de viagens, destaca-se um maior crescimento de viagens nas zonas 392 e 393, com um
aumento de 37,1% e 25,7% entre os anos 2016 e 2030, respectivamente (Figura 139).

25.000 30.000
20.000 25.000
2 20.000
& 15.000 ”
0 c
> % 15.000
10.000 >
10.000
5.000 I I I I I I 5.000 I I
. mEE 1 i | T T
392 393 394 395 Fora de Maua 392 393 394 395 Fora de Maua
m 2016 2.086 8.401 18.467 2.610 7.618 m 2016 4.724 7.964 2.767 319 23.408
m 2020 2.166 8.405 19.607 3.434 8.140 m 2020 5.278 8.784 2.486 360 24.845
m 2025 2.235 8.299 20.695 4.381 8.871 m 2025 5.996 9.505 2.171 383 26.427
2030 2.216 7.919 21.320 5.459 9.341 2030 6.475 10.013 1.890 402 27.475
. . . . , . . Figura 139: Atragdo de viagens de modo coletivo por zona de trafego na hora pico manha (07:00-
Figura 138: Produgdo de viagens de modo coletivo por zona de trafego na hora pico manha 08:00)
(07:00-08:00) '

Com relagdo a participacdo da producdo de viagens, destaca-se a zona 393, que diminui a sua participacdo de
viagens de 21,4% no ano de 2016 para 17,1% no ano de 2030. Pelo contrario, a zona 395 mostra um forte
crescimento, partindo de 6,7% no ano de 2016 para 11,8% no ano de 2030.
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Na andlise da atracdo de viagens, a tendéncia continua sendo de destino de viagens fora do municipio de Maus3,
com uma participagdo nas viagens que alcanga quase 60% em todos os anos projetados.

Participa¢do da Produgao de Viagens por Zona de Trafego - Modo Coletivo Participa¢do da Atragao de Viagens por Zona de Trafego - Modo Coletivo -
- Hora Pico Manha Hora Pico Manha

100% 100%

90% 90%

80% 80%

70% 70%

60% 60%

50% 50%

40% 40%

30% 30%

20% 20%

10% 10%

0% 0%
2016 2020 2025 2030 2016 2020 2025 2030
W Fora de Maud 19,4% 19,5% 19,9% 20,2% W Fora de Maua 59,7% 59,5% 59,4% 59,4%
m395 6,7% 8,2% 9,8% 11,8% m 395 0,8% 0,9% 0,9% 0,9%
m394 47,1% 47,0% 46,5% 46,1% m394 7,1% 6,0% 4,9% 4,1%
m393 21,4% 20,1% 18,7% 17,1% m393 20,3% 21,0% 21,4% 21,6%
392 5,3% 5,2% 5,0% 4,8% 392 12,1% 12,6% 13,5% 14,0%

Figura 140: Participacdo da produgéo de viagens de modo coletivo por zona de trifego na hora Figura 141: Participacdo da atragdo de viagens de modo coletivo por zona de trafego na hora pico
pico manha (07:00-08:00) manha (07:00-08:00)

As figuras a seguir mostram a agregacao de viagens produzidas e atraidas pelas 47 zonas de trafego determinadas
neste estudo. As barras de cor vermelha mostram a producgdo de viagens, ou seja, a quantidade de viagens que
partem desta regidao do municipio, enquanto que as barras de cor verde mostram a atracdo de viagens, ou seja, a
quantidade de viagens com destino a esta regido de Maud nos anos de 2016, 2030 e a varia¢do absoluta entre os
anos 2016 e 2030.
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12. CALIBRAGAO DA REDE ATUAL

Uma das principais etapas para constru¢ao do modelo de simulagdo de demanda do sistema viario e do transporte
publico é denominada calibracdo do cendrio atual. A calibracdo é importante pois se representa o mais fielmente
possivel o que ocorre atualmente na rede vidria e nas linhas de transporte coletivo presentes no municipio.

Para isso, conta-se com a ajuda de um modelo de simulacdo de transporte codificado no software Emme, onde
estdo cadastrados todos os atributos vidrios, tais como ruas, avenidas, nimero de faixas, hierarquia da via,
capacidade de veiculos por faixa por hora e velocidade maxima. Do transporte coletivo estdo codificadas as rotas
de Onibus municipais e intermunicipais, trem e metré e os seus correspondentes intervalos de partidas e
capacidades de cada veiculo.

Este robusto modelo de transporte, construido para a Regido Metropolitana de Sdo Paulo, simula os fluxos em
cada via e em cada linha de transporte publico, resultando em uma quantidade de veiculos e de passageiros em
toda a malha vidria do municipio, além das trocas de fluxos entre Maua e os demais municipios da Grande Sao
Paulo.

Os valores dos fluxos simulados para a hora pico manha (entre 07:00 e 08:00 horas), obtidos a partir do modelo de
demanda, foram comparados com os valores medidos pelas Pesquisas de Contagem e Ocupacdo Visual, realizadas
em 31 pontos do sistema viario principal.
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Considera-se que o cendrio atual estd calibrado quando se obtém uma boa relacdo entre os fluxos obtidos no
modelo de transporte comparado com as contagens coletadas durante a pesquisa.

O resultado do modelo aplicado em Maua é considerado bom, com um coeficiente de determinagdo (também
chamado de R?) entre os volumes simulados e observados de 0,78, para o transporte individual, e de 0,91, para o
transporte coletivo.

Volume individual simulado x observado - Maua Comparagao dos carregamentos do transporte coletivo - simulado x
observado - Maua

4.500
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Figura 145: Volumes observados e simulados do transporte individual na hora pico manha Figura 146: Volumes observados e simulados do transporte coletivo na hora pico manha (07:00-
(07:00-08:00) 08:00)
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13. PROGNOASTICO Os resultados do Progndstico mostram o cendrio simulado caso nenhuma obra vidria e nenhuma melhoria no
sistema de transporte coletivo forem feitos durante os préximos 14 anos. Este cendrio, também denominado
“Nada a Fazer”, detecta os pontos de gargalo que aparecerdao nos préoximos anos, o que pode ser um indicativo de
necessidade de novas obras que favoregcam os deslocamentos do transporte individual ou intervengbes que
priorizem o transporte coletivo.

13.1 Transporte Individual A tabela a seguir mostra a evoluc¢do dos indicadores do transporte individual. Em um periodo de menos de 15
anos, a tendéncia é de que a velocidade média sofra uma reducdo de 12,7%, partindo de uma velocidade média
atual de 24,32 km/h para uma velocidade de 21,24 km/h no ano de 2030. Isto se deve ao aumento da
quilometragem percorrida pelos veiculos dentro do municipio, medido pelo indicador veiculo x km (+13,6% no
mesmo periodo) e o aumento do tempo total gasto dentro da malha vidria do municipio, mostrado pelo indicador
veiculo x hora (+30,1% no mesmo periodo).

Tabela 47 — Evolugdo dos indicadores do transporte individual no cenario Progndstico na hora pico manha (07:00 - 08:00)

Ano Prognéstico
Indicadores do transporte individual
2016 2020 2025 2030

Veiculo x km 85.345 90.733 93.485 96.938
Veiculo x hora 3.510 3.899 4.198 4.565
Velocidade Média (km/h) 24,32 23,27 22,27 21,24
Extens3o de congestionamento (V/C>1) (km) 5,28 8,22 9,48 10,51

Variagdes ano base 2016

Veiculo x hora 0,0% 6,3% 9,5% 13,6%
Veiculo x km 0,0% 11,1% 19,6% 30,1%
Velocidade Média (km/h) 0,0%  -43% -84% -12,7%
Extensdo de congestionamento (V/C>1) (km) 0,0% 55,7% 79,5%  99,1%
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Velocidade média do transporte individual na hora pico manha (km/h) -
Progndstico Maua
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Figura 147: Evolugdo da velocidade média do transporte individual no cendrio Progndstico na hora pico manha (07:00 - 08:00)

O maior aumento dentre os indicadores apresentados é a extensao de congestionamento dentro do municipio de
Tabela 48 — Classificacbes de Nivel de Servico Maua. Este indicador considera as vias que apresentam uma relagdo entre o volume de veiculos que passam na via
[eleRsEnlrn Ul Epate R e a sua capacidade total (Volume/Capacidade) maior do que 1. Atualmente 5,28 quildmetros apresentam

A <0,318 congestionamento durante a hora de pico da manh3, valor que aumentard para 10,51 quildbmetros no ano de 2030
B 0,315-0,509 (aumento de 99,1%).

c 0,510-0,747 . . , . . S .

5 07480916 As figuras a seguir mostram os carregamentos e o nivel de servico das vias do Municipio de Maua entre os anos de
i 0'917 1'000 2016 e 2030. O nivel de servigo foi dividido em seis classes, conforme a classificagdo da Tabela 48.

F > 1,001
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13.2 Transporte Coletivo Com relacdo aos indicadores do transporte coletivo, o progndstico é de reducao da velocidade média das linhas do
transporte coletivo, com uma reducdo de 13,5% até o ano de 2030. De fato, a velocidade média das linhas diminui
de 16,25 km/h para 14,05 km/h em um periodo de 14 anos.

Tabela 49 — Evolugdo dos indicadores do transporte individual no cenario Progndstico na hora pico manha (07:00 - 08:00)

Ano Progndstico

Indicadores do transporte coletivo
2016 2020 2025 2030

Embarques 19.363 20.866 21.890 22.915
Passageiro x km 68.798 75.229 81.017 87.223
Passageiro x hora 4.234 4.829 5.450 6.208
Velocidade Média (km/h) 16,25 15,58 14,87 14,05
Variagdo vel. média base ano 2016 (%) 0,0% -4,1% -8,5% -13,5%

% de Passageiros transportados em linhas com velocidade menor que 15 km/h
29,9% 30,5% 44,4%  49,0%

A variagdo do indicador passageiro x hora, que aumenta 46,6% até o ano de 2030, é preocupante pois reflete
diretamente uma piora dos servigos de transporte coletivo. Este aumento corresponde, somando todos os tempos
gastos pelos passageiros municipais de Maua, a um aumento do tempo gasto em 1.973 horas na hora pico manh3,
0 que projetado para um ano corresponde a 5,4 milhdes de horas adicionais (675.000 dias de trabalho em um
ano).

Tabela 50 — Varia¢do dos indicadores do transporte coletivo em relagdo ao ano de 2016

Ano Progndstico
Variagdo com base o ano 2016
2016 2020 2025 2030

Embarques 0,0% 7,8% 13,1% 18,3%
Passageiro x km 0,0% 9,3% 17,8% 26,8%
Passageiro x hora 0,0% 14,1% 28,7% 46,6%
Velocidade Média (km/h) 0,0% -4,1% -85% -13,5%
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Velocidade média do transporte coletivo na hora pico manha (km/h) -
Prognéstico Maua
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Figura 152: Evolugdo da velocidade média do transporte coletivo no cendrio Progndstico na hora pico manha (das 07:00 as 08:00 horas)

Para se ter uma ideia da baixa velocidade do sistema de transporte coletivo, 29,9% dos passageiros sdo
transportados em linhas cuja velocidade média menor do que 15 km/h no ano de 2016. Esta porcentagem crescera
para quase 50% no ano de 2030 caso nada seja feito para priorizar o transporte coletivo.

Analisando a movimentacdo dos passageiros didrios no Cendrio Progndstico nas estacbes da CPTM Linha 10 —
Turquesa dentro do municipio de Maud, a tendéncia é de aumento da quantidade de passageiros nas trés
estacGes, com um maior volume na Estacdo Maud. Nesta estacdo, a previsdo de movimentacdo para o ano de
2030 é de 59.600 passageiros no ano de 2030, o que representa um aumento de 20,9% em relagdo a
movimentacgao didria atual (49.300 passageiros). A Estagdo Capuava, por sua vez, terd o maior crescimento relativo
dentre as trés estacdes, com um aumento de 27,6% entre os anos de 2016 e 2030, alcancando uma movimentacdo
didria de 11.100 passageiros.

As figuras a seguir mostram os carregamentos do transporte coletivo para a rede atual e para os cendrios dos anos
2020, 2025 e 2030, incluindo detalhe com os carregamentos da Linha 10 — Turquesa da CPTM.

172 /248



Prefeitura Municipal de Maua

Secretaria Municipal de Mobilidade Urbana - SMU

0" B Y
‘ F655

ol ] 7/3,\’\

CPTM Maua /
Terminal Central

Terminal
Itapeva

\ R . | AL
. ' | s
CPTM Maud / i,

& Terminal Central
53 -
L2 zfi i

‘ [ Linhas Municipais e Intermunicipais ok

i v
/

Carregamento do Transporte Coletivo
Rede Atual - Ano 2016
Hora Pico Manh& (07:00-08:00)

5000
4000
i
Terminal

Guapituba ‘g v

s
e
b
oo
&,
o

N —
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14. PROPOSTAS PARA O SISTEMA VIARIO

O sistema vidrio é o suporte fisico para a circulacdo de todos os modos de transporte, nesse sentido, as propostas
do Plano de Mobilidade compreendem desde as intervengdes em grandes obras de ampliacdo e requalificacdo do
Sistema Vidrio Estrutural até programas de melhoria das cal¢adas, passando pelas iniciativas de priorizacao da
circulagdo dos 6nibus, com a construcdo de corredores, e pela construgao do sistema cicloviario.

As propostas do Plano e Mobilidade para o sistema vidrio, incluindo medidas de melhoria da gestao da circulacdo e
do transito, estao agrupadas em 5 programas:

I. Programa de amplia¢do do sistema viario estrutural de interesse regional
Il. Programa de estruturacdo do sistema vidrio estrutural complementar;

lll. Programa de melhorias do sistema viario local;

IV. Programa permanente de seguranca viaria;

V. Programa de melhoria da gestdo municipal do transito.

Dois tipos especificos de intervengdes no sistema vidrio serdo detalhados mais adiante: as propostas de
priorizacdo do transporte coletivo em relagdo ao trafego geral (ver item 15.2) e as propostas de construcdo de um
sistema viario destinado as bicicletas (ver item 16.1). Cabe lembrar que o tratamento preferencial para a
circulacdo dos Onibus foi uma premissa estrutural do Plano Regional do Grande ABC e medidas desta natureza ja
estdo previstas nas intervengdes nos principais corredores da cidade, parte delas ja em fase de detalhamento de
projetos ou até em execugado.
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14.1 Programa de ampliagdo do

sistema viario estrutural
interesse regional

de

O Plano de Mobilidade de Maua, apesar de orientado para a gestdo dos sistemas de transporte e circulacdao dentro
dos limites do Municipio, ndo pode se dissociar das proposi¢ées de cardter regional. Nesse sentido, as propostas
de ampliacdo do sistema viario estrutural tém como ponto de partida as proposicdes apresentadas no Plano de
Mobilidade Regional do Grande ABC, que ja foram sintetizadas no item 7.2.

A abrangéncia dessas obras propostas no Plano Regional transcende o interesse municipal, portanto, poderao ser
desenvolvidas em parceria com outros municipios e com o Governo do Estado, conforme o caso. No Plano
Regional, as intervencdes vidrias foram agrupadas por eixos estruturadores do sistema viario; quatro deles afetam
diretamente Maua:

14.1.1 Eixo Corredor Sudeste

Corredor Sudeste foi a denominagdo dada no Plano Regional do principal eixo rodovidrio urbano regional ao longo
da calha do Rio Tamanduatei, correndo paralelo a ferrovia em cinco municipios: Sdo Caetano do Sul, Santo André,
Maua, Ribeirdo Pires e Rio Grande da Serra.

Apesar de acompanhar o trem metropolitano em toda a sua extensao, ele ndo compete com ela. O corredor
permite acesso as areas centrais desses municipios e a regides de forte concentragdo tercidria em algumas das vias
mais importantes de cada cidade. Em Maud ele compreende a Av. Jodo Ramalho e a Av. Capitdo Jodo. A proposta
prevé o tratamento prioritdrio para a circulagdo dos 6nibus nessas duas vias e investimentos na construgao de
uma nova via de apoio, ao norte da ferrovia, criando uma nova ligagdo com Ribeirdo Pires, e a construgdo de um
viaduto sobre a ferrovia na extensdo da Av. José Ricardo Nalle para operagdao em bindrio com o viaduto existente.
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IntervengGes propostas no Plano Regional do Grande ABC em Maua para o Eixo Corredor Sudeste:
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] Ampliacdo de capacidade e
implantagdo de tratamento prioritario
para o transporte coletivo nas Av.
Capitdo Jodo e Av. Jodo Ramalho;

] Construcao de viaduto sobre a
ferrovia interligando a Av. José Ricardo
Nalle com o Parque das Américas;

= Construgdo de nova Vvia,
marginal norte da ferrovia, até a Av.
Capitdo Gallo, em Ribeirdo Pires.

Figura 157. Intervengdes propostas no Eixo
Corredor Sudeste
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14.1.2 Eixo Corredores Maué

No Plano do Consércio foi incluido um conjunto de vias que, apesar de restritas ao territério do Municipio de Maua
foram consideradas de interesse regional, prevendo intervengdes nos principais corredores de transporte coletivo
da cidade, visando a mdxima prioridade a circulagdo dos Onibus, associadas a constru¢do e ampliacdo de diversos
terminais que permitirdo a melhoria das condicdes de atendimento dos servicos municipais e metropolitanos,
dando suporte a uma rede racionalizada e integrada

Algumas intervencées de construcdo de novo viario, nas marginais do Rio Tamanduatei e do Cérrego Corumbé
visam criar alternativa para deslocamento do trafego geral, para permitir a melhoria do espaco de circulagdo dos
coletivos, respectivamente, na Av. Bardo de Mauad e na Av. Castelo Branco.

Intervengdes propostas no Plano Regional do Grande ABC em Maua no Eixo Corredores Maua:

Duplicagdo do corredor das Av. Ayrton Senna da Silva / R. Oscarito / R. Ataulfo Alves até a Estrada do
Oratdrio (Corredor ABD), com tratamento preferencial para o transporte coletivo;

Extensdo da Av. Washington Luis, desde a nova alca do trevo do Viaduto JK até as R Rodolfo Passim e R.
Pref. Dorival Resende da Silva;

Implantacdo de tratamento preferencial ao transporte coletivo na Av. Bardo de Mau3;

Construgao de Av. Marginal ao Rio Tamanduatei, desde a Av. Washington Luis até a Av. Marechal
Agostinho dos Santos para possibilitar o tratamento prioritario para transporte coletivo na Av. Bardo de
Maua;

Implanta¢do de sistema binario nas Av. Pres. Castelo Branco e R. Antonio Brazuski / R. Agenor Freire de
Morais / Av. Luiz Gonzaga do Amaral, inclusive construcdo de ponte sobre o corrego;

Construcdo da Av. Marginal ao Cérrego Corumbé, com construcdo de ponte sobre o Rio Tamanduatei para
acesso a Av. Antonia Rosa Fioravanti;Duplicagdao da Av. D. Benedita Franco da Veiga até a Estrada de
Sapopemba, com tratamento prioritario ao transporte coletivo; e

Implanta¢do de tratamento preferencial ao transporte coletivo na Av. Itapark.
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14.1.4 Eixo Av. dos Estados

Este eixo, no Plano Regional, ndo é voltado diretamente para a melhoria do transporte coletivo, mas sim para a
circulacdo do transporte de cargas, com alcance metropolitano, estadual e até nacional. A Av. dos Estados,
marginal do Rio Tamanduatei, € uma das maiores barreiras da regido, ndo sé pelo volume do trafego de passagem
de grande porte, mas pelo préprio rio, sujeito a enchentes nos periodos de chuva.

As intervencOes neste eixo beneficiardo indiretamente o transporte coletivo, pela melhoria das interse¢ées com
grandes corredores de transporte coletivo, inclusive o Corredor ABD, e do acesso das redes locais para as estacoes
do trem metropolitano. Em Maud duas propostas estdo associadas a este eixo:

= Melhoria das condicGes operacionais do binario constituido pelas Av. Comendador Wolthers e Av. Manoel
da Nébrega; e

® Duplicacdo do viaduto de transposicdo sobre a via férrea na Av. Manoel da Nobrega.

14.1.5 Eixo S3o Bernardo do Campo — Rodoanel, via Sertdozinho

Para o Municipio de Maug, este é um eixo secundario, mas permitirda um acesso facilitado para o Rodoanel
Governador Mdrio Covas a partir das regides ao sul dos municipios de Santo André e Sdo Bernardo do Campo

As intervengoes dentro do Municipio de Maua previstas para este eixo sdo:

= Duplicagdo da Estrada de Guaraciaba, entre a Rua Gregdrio de Matos e a Av. Papa Jodo XXIII (ligagdo da Av.
Valentim Magalhdes, em Santo André, com o Rodoanel);

= Adequacdo geométrica do acesso da Av. Papa Jodo XXIII para a Estrada de Guaraciaba.
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14.2 Programa de estruturacdo do Uma vez que praticamente todo o sistema vidrio estrutural do Municipio de Maua também é de interesse regional,
as principais propostas de intervencdo ja foram contempladas no Plano Regional do Grande ABC e, portanto,
incluidas no programa anterior. Entretanto, um segundo conjunto de intervencdes foi identificado e organizado
como um sistema estrutural complementar.

sistema viario estrutural
complementar

As intervengdes dentro deste segundo programa consistem em:
=  Melhoria da ligacdo entre a Rua Jair Balo e a Av. Jacu Péssego;
=  Extensdo da Rua Queiroz Pedroso até a Rua Lazar Segal;
= |mplantacdo de ligacdo estrutural entre a Rua Lazar Segal e a Av. Capitdo Jodo;

=  Construcdo de novas pontes sobre o Cérrego Corumbé, na extensdo das ruas Rodolfo Passim, Bertolino
Tomas e Dona Emilia Scarparo;

=  Melhoria das condi¢des do acesso da Av. Papa Jodo XXIIl para a Rua das Acacias;

=  Estruturacdo da ligacdo com Santo André pela Av. Sdo Paulo, Rua Valdemar Costa Filho e Rua Jorge Tibirica;
=  Melhoria das condig¢Bes do sistema vidrio de ligacdo com Ribeirdo Pires pela Av. Kuwahara;

=  Melhoria do sistema viario de acesso a Suzano pelas Estradas do Carneiro, do Schenk e de Sapopemba

As intervengdes a serem realizadas nestes locais sdo de menor impacto, incluindo pequenas obras, mudancgas na
circulagao e implantac¢do de sinalizagdo de orientagao, e deverao ser detalhadas caso a caso, no desenvolvimento
dos projetos especificos.
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14.3 Programa de melhoria do
sistema viario local

14.4 Programa permanente de
seguranca viaria

Naturalmente as intervengdes para melhoria do sistema vidrio municipal ndo se limitam aos principais corredores
de circulagdo, sendo necessarias também agdes localizadas nos bairros, ndo menos importantes para a qualificacdo
das condi¢cdes de mobilidade urbana. Entretanto, dada a pulverizacdo dessas demandas, o PlanMob propde a
criacdo de um programa especifico voltado para a sua identificacdo, e posterior tratamento, por meio de Planos
Locais de Mobilidade.

Os Planos Locais deverao ser desenvolvidos para cada bairro, com intensa participacdao da comunidade, buscando
a realizagcdo de intervengGes e obras de menor porte para melhoria da continuidade de vias, articulacdo do
territdrio e superacao de barreiras. Nesses planos deverd ser dada especial atencdo a mobilidade ndo motorizada,
principalmente no que se refere as condi¢des de circulacdo dos pedestres.

As intervencgdes neste programa compreendem as seguintes agoes:
=  Desenvolvimento de Planos Locas com diagndsticos especificos e propostas para cada bairro da cidade;

=  Realizacdo, de forma continua, dos projetos para intervencdao no sistema vidrio de acordo com os Planos
Locais de Mobilidade;

=  Execugdo continuada das intervengdes previstas nos projetos para cada bairro da cidade.

Acdes de seguranga vidria sdo fundamentais para o desenvolvimento de cidades sustentdveis, aumentando a
qualidade de vida nas areas urbanas e protegendo os usuarios das vias. Por meio de a¢Ges sobre o espago viario e
sobre o comportamento das pessoas (motoristas, ciclistas ou pedestres), em carater preventivo ou corretivo. Na
gestdao municipal essas agdes podem ocorrer no projeto, na operagao e fiscaliza¢do e na educacgao.

Programas de gestdo do transito voltados para a reducdo de acidentes ja vem sendo desenvolvidos pela Secretaria
de Mobilidade Urbana deverao ser potencializados, por meio de novas agdes:

=  Manutencdo e ampliacdo da politica de educacdo de transito visando fomentar junto a sociedade posturas e
praticas adequadas de seguranca vidria e de valorizagdo da vida, através das campanhas publicas e do
ensino de transito;
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Desenvolvimento de campanhas permanentes voltadas para a reducdao da quantidade e da severidade dos
acidentes de transito

Desenvolvimento de orientacdes especificas sobre a circulacao de pedestres e ciclistas;

Realizacdo de avaliagGes continuadas dos locais de maior periculosidade viaria visando a proposi¢cdo de
medidas para reducao de acidentes;

Implantacdo de medidas de reducdo de velocidade, como “Zona 30”, em bairros e centralidades urbanas
complexas onde haja maiores conflitos entre motoristas, pedestres e ciclistas.

14.5 Programa de melhoria da A melhoria da gestdo do transito depende de um conjunto de investimentos em melhoria das condi¢des de

gestdo municipal do transito

sinalizacdo das vias e na implantacdo de novas ferramentas de gestdo, como a CCO o Plano de Orientacdao de

Trafego e a modernizagdo da sinalizagdo semaférica.

Garantia de permanente manutencdo de sinalizagGes viarias (horizontal, vertical de regulamentacdo e
vertical de adverténcia) em condi¢cGes adequadas, com prioridade para as vias que integram o sistema viario
estrutural do municipio;

Execucdo de obras de tratamento viario em intersecgdes criticas;
Implantagdo da Central de Controle Operacional;
Atualizagdo e amplia¢do do Plano de Orientagao de Trafego — POT;

Revisdo das programacgdes semafdricas no sistema viario principal, com tempos adequados a sazonalidade
dos fluxos de trafego;

Ampliacdo das agbes de fiscalizacdo do transito, tanto por meio de agentes quanto com a utilizacdo de
equipamentos tecnoldgicos de apoio
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14.6 Avaliacdo das propostas de
ampliacdo do sistema viario

Para avaliacdo dos beneficios gerados pelas propostas no Plano de Mobilidade foi considerada a execucdao de
todas as intervencgdes relacionadas nos itens anteriores simuladas em dois anos horizontes de estudo: 2016 e
2030.

Os indicadores mostram uma pequena melhora na velocidade média geral das vias do municipio com a
implantacdo das obras previstas. Analisando o cenario ano 2016 (Proposta X Progndstico), o aumento da
velocidade é de 4,1% (de 24,32 km/h para 25,31 km/h). Ja no cenario ano 2030, o ganho de velocidade é maior,
partindo de uma velocidade média de 21,24 km/h no Cenario Progndstico para 22,71 km/h no Cenario Proposta
(aumento de 6,9%).

A pequena diferenga entre o Cenario Proposta e o Progndstico deve-se, principalmente, a reducdo de capacidade
ocasionada pela implantacdo dos corredores de 6nibus nas principais vias do municipio, onde se requer a retirada
de uma faixa do trafego geral. Desta forma, a capacidade Util das principais avenidas sofrerd uma reducdo, o que
aumenta o congestionamento nestas vias. Como a proposta prevé a construcdo ou ampliacdo de outras vias, ha
uma mitigacdo do impacto da construcdo dos corredores de 6nibus.

No entanto, percebe-se um crescimento da extensdo de vias com congestionamento, por exemplo, no ano de
2030 a extensdo de vias congestionadas aumenta de 10,51 quildmetros para 15,92 quildmetros (aumento de
68,6%).

Tabela 51 — Indicadores do transporte individual para o cenario Progndstico e para o cenario Proposta na hora pico manha (07:00 - 08:00)

Prognéstico Proposta
Indicadores Transporte Individual
2016 2030 2016 2030

Veiculo x km 85.345 96.938 84.486 96.378
Veiculo x hora 3.510 4.565 3.339 4.244
Velocidade Média (km/h) 24,32 2124 2531 22,71
Extens3o de congestionamento (V/C>1) (km) 5,28 10,51 9,44 15,92

Variagbes ano base 2016

Veiculo x hora 0,0% 13,6% -1,0% -0,6%
Veiculo x km 0,0% 30,1% -4,9% -7,0%
Velocidade Média (km/h) 0,0% -12,7% 4,1% 6,9%

Extensdo de congestionamento (V/C>1) (km) 0,0%  99,1% 0,0%  68,6%
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15. PROPOSTAS PARA O TRANSPORTE
COLETIVO

15.1 Programa de reconfiguragao da
rede de transporte coletivo
integrada

As propostas do Plano e Mobilidade para o sistema de transporte coletivo foram agrupadas em 5 programas:
I.  Programa de reconfiguracdo da rede de transporte coletivo integrada;
II. Programa de implantacao de corredores de transporte coletivo;
[ll. Programa de remodelacdo e construcdo de terminais;
IV. Programa de qualificacdo dos pontos de parada;

V. Programa de modernizacdo tecnoldgica dos Onibus.

A reconfiguracdo da rede de transporte coletivo municipal foi constituida por um conjunto de 4 acdes
abrangentes:

=  Reorganizacdo das linhas municipais em funcdo da reconfiguracdo dos terminais existentes e construcao de
novos;

=  Criagdo de linhas diametrais visando a redu¢do da quantidade 6nibus em operag¢do no Terminal Central;

=  Estudo, em conjunto com a EMTU, de modifica¢gdes na rede de linhas intermunicipais, compatibilizando com
a reestruturacdo do sistema municipal;

=  Retomada e melhoraria das condicGes de integracdo tarifaria com o trem metropolitano.

15.1.1 Definicdo e concepcgdo da rede

A concepgdo da rede de transporte coletivo municipal estd baseada no plano de investimentos desenvolvido pelo
Municipio, que conta com recursos do PAC Mobilidade do Governo Federal. Este plano, considera uma estrutura
fisica de equipamentos de integracdo formada pelos terminais Zaira, Itapark, Central e Itapeva, que dard suporte a
uma nova logistica de distribuicdo de viagens dos passageiros e organizara a operacdo dos corredores projetados
no ambito deste mesmo programa.
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A rede de transporte municipal foi concebida com uma rede tronco alimentada, onde as linhas de bairro, de menor
oferta, alimentardo as linhas estruturais nos terminais de ponta, que operardo em corredores vidrios com
prioridade ao transporte coletivo e com o uso de veiculos de maior capacidade, favorecendo a reducdo dos
tempos de viagem, o conforto e seguranca.

Desta forma, a nova rede de transporte foi concebida com linhas dos seguintes tipos:

Tabela 52: Tipologia das linhas da rede projetada

Alimentadoras As linhas que partem dos bairros mais distantes do Centro do municipio e pertencem a area de
influéncia dos terminais, e que ndo estdo entre as mais importantes do municipio, foram definidas
como linhas alimentadoras dos terminais.

Estruturais primarias  S3o as linhas que fardo a ligacdo ao Centro e aos demais pontos terminais, com a fungdo de
atendimento da demanda das linhas atuais, seccionadas nos terminais de ponta; as linhas com
elevado nimero de partidas diarias também foram consideradas linhas estruturais primarias,
mesmo que ndo tenham origem nos terminais.

Estruturais As linhas que atendem bairros que estdo localizados entre os terminais de ponta e a Regido

secundarias Central, permanecerdao com seus itinerdrios inalterados. Pois qualquer seccionamento destas
linhas, acarretard uma penalidade ao usuario. Estas linhas foram denominadas linhas estruturais
secundarias.

Interterminais Sao linhas que realizam a liga¢do entre terminais.
A rede proposta serd composta de 44 linhas, sendo:

e 11 Linhas estruturais primarias

e 12 Linhas estruturais secundarias

e 3 Llinhasinterterminais

e 5 Linhas alimentadoras do Terminal Zaira

e 3 linhas alimentadoras do Terminal Itapeva

e 10 Linhas alimentadoras do Terminal Itapark
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Vale destacar, que foi criada uma ligacdo do Terminal Zaira para a Estacdo S6nia Maria, atendendo a demanda a
bacia para o Corredor ABD, e projetada uma linha de reforco do Terminal Itapark ao Terminal Central para
absorver a demanda da bacia deste terminal.

A tabela a seguir apresenta a relacdo das linhas propostas e, na sequéncia, sdo mostrados os mapas com a
representacdo dos tracados definidos

Tabela 53: Relagdo das linhas projetadas para a nova rede de transporte coletivo de Maua

Linha
21
22
23
31
32
35
41
43
44
51
61
71
72
73
74
75
80
81
82
83
84
85
86

Nome

Sertdo Expresso

VI. Carlina

Sertdo Acibam

Pg. Sdo Vicente

VI. Jodo Ramalho

Jd. Isabelle

VI. Mercedes
Guapituba/Centro
Camila/Centro
Capuava/Centro
Sénia Maria/Centro
Paranavai/Centro
Nova Maua
Oratdrio/Centro
Rosina/Centro
Cerqueira Leite/Centro
Expresso Zaira/Centro
Egnes Rimazza/Centro
Zaira 2/Centro

Zaira 3

Zaira 4/Centro

Zaira 5

Zaira 6

Classificagdo

Estrutural Secundaria

Estrutural Secunddria
Estrutural Secunddria

Estrutural Secunddria

Estrutural Primaria
Estrutural Secundaria
Estrutural Secunddria
Estrutural Primaria
Estrutural Primaria
Estrutural Primaria
Estrutural Primaria
Estrutural Secundaria
Estrutural Secunddria
Estrutural Secunddria
Estrutural Primaria
Alimentadora
Estrutural Secundaria
Alimentadora
Estrutural Primaria
Alimentadora

Alimentadora
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Proposta

Linha 21 atendera Vila Carlina

Linha 21 atendera Vila Carlina

Mantém linha atual

Linha estendida até Jardim Isabelle

Linha estendida até T. Guapituba pela R. Capitdo Jodo
Linha eliminada, a linha 31 atendera o Jardim Isabelle
Manter atendimento até T. Guapituba

Linha diametral - jungdo da linha 43 com a 108
Linha diametral - jungdo da linha 44 com a 107
Mantém linha atual

Mantém linha atual

Mantém linha atual

Mantém linha atual

Mantém linha atual

Linha diametral - jungdo da linha 74 com a 75
Linha diametral - jungdo da linha 74 com a 75
Mantém linha atual

Alimentadora T. Zaira

Linha diametral - jungdo da linha 82 com a 103
Alimentadora T. Zaira

Mantém linha atual

Mantém linha atual

Mantém linha atual
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Tabela 53: Relagdo das linhas projetadas para a nova rede de transporte coletivo de Maua (continuagado)

87

88

89

91

92

101
102
103
104
107
108
109
111
112
113
122
123
125
131
132
133
136
141
142
143
144

Boa Vista/Centro
Av. Papa Jodo XXIII
Jd. Zaira/Centro

Pg. Das Américas/Centro

St. Rosa
Itapark/Centro

Jd. Maua/Centro
Bogus
Salgueiro/Centro
Campo Verde
Aracy/Centro
Miranda
Cruzeiro/Centro
Feital/ Centro
Hélida/Centro

Jd. Silvia/Centro
Itapark Novo
Olinda/Centro
Itapeva/Centro
Camargo Via Santista
Esperanga/Centro
Jd. Canada/Centro
S3o Lucido/Centro
Lusitano/Centro
Sampaio Vidal/Centro
Vital Brasil/Centro

Alimentadora
Estrutural Secunddria
Estrutural Secunddria
Estrutural Primaria
Interterminal
Estrutural Primaria
Alimentadora
Estrutural Secundaria

Estrutural Secunddria

Interterminal
Alimentadora
Estr. Priméria
Alimentadora
Alimentadora
Alimentadora
Alimentadora
Estr. Priméria
Alimentadora
Alimentadora
Alimentadora
Alimentadora
Alimentadora
Alimentadora

Alimentadora
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Alimentadora T. Zaira

Mantém linha atual

Mantém linha atual

Linha diametral - jungdo da linha 91 com a 101 atendendo o T. Guapituba
Ligagdo Interterminal T. Guapituba - T. Itapark
Linha diametral - jungdo da linha 91 com a 101 atendendo o T. Guapituba
Alimentadora T. Itapark

Linha diametral - jungdo da linha 82 com a 103
Mantém linha atual

Linha diametral - jungdo da linha 44 com a 107
Linha diametral - jungdo da linha 43 com a 108
Ligagdo Interterminal T. Zaira- T. Itapark
Alimentadora T. Itapark

Mantém linha atual

Alimentadora T. Itapark

Alimentadora T. Itapark

Alimentadora T. Itapark

Alimentadora T. Itapark

Mantém linha atual

Alimentadora T. Itapeva

Alimentadora T. Itapeva

Alimentadora T. Itapeva

Alimentadora T. Itapark

Alimentadora T. Itapark

Alimentadora T. Itapark

Alimentadora T. Itapark
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Tabela 54: Relagdo das linhas estruturais primarias
Cdédigo Nome

41 T. Guapituba/ T. Central via R. Pedro E. Pereira ] @
51 Capuava/ T. Central
61 Sonia Maria/ T. Central i
SAOPAULO SUZANO
71 Paranavai/Centro
72 Nova Maud/ T. Central
80 T. Zaira / T. Central
84 Zaira 4/ T. Central

SANTO ANDRE

91+101  Pq das Américas/Itapark
112 Feital/ Centro
131 T. ltapeva/ T. Central

131R T. Itapark/ T. Central via Br. Mau3 - reforgo

RIBEIRAO PIRES

Rede Proposta de Transporte Coletivo
Rede Estrutural Primaria
Parques
Cursos D'agua
Linrites de municipios
= Corredor de onibus
——— Linha 10- Turquesa (CPTM)
m  Estacioferrovdria
m Terminais
Linha
= Estruural priméria
0 1 2
I (1 |
Kiloreters
Z

Figura 162: Mapa da rede de linhas estruturais primarias projetada
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Tabela 55: Relagdo das linhas estruturais secunddrias
Cdédigo Nome @

21+22 Sertdo Expresso/ T. Central via Calina

23 Sertdo Acibam/ T. Central

SAOPAULO SUZANO

31+35 Pg. Sdo Vicente/ T. Central via Jd Isabelle
32 VI. Jodo Ramalho/ T Guapituba via T. Central
43+108 T Guapituba/ Aracy via T Central

44+107  T. Itapark/ Camila via Campo Verde, T. Central

SANTO ANDRE
I QKA HAUA

73 Oratério/ T. Central
74+75 Rosina/ T. Central/Cerqueira Leite
82+103  Zaira 2/ T. Central/ T. Itapark (Bogus)

1 WURANDAEAVLZ

CAPUAVA

88 Av. Papa Jodo XXIll/ Zaira 32 824103
89 Jd Zaira/ T. Central
104 Salgueiro/ T. Central

43+108

EERLEREES Rede Proposta de Transporte Coletiv o

Rede Estrutural Secundaria
Parques
Cursos D'agua
Linites de nmunicipios
mmm Corredor de 6nibus
—— Lirha10- Tuquesa (CPTM)
m  Estacdoferroddria
@ Terminais
Linha
Estrutural Secundéria
0 1 2
Kilometers
A

43+108
GUAPITUBA

444107

Figura 163: Mapa das linhas estruturais secundarias projetadas
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Tabela 56: Relagdo das linhas Interterminais @
Codigo Nome

SUZANO

92 T. Guapituba/T Itapark

SAOPAULO

109 T. Zaira/ T. Itapark
999 T. Zaira/ S6nia Maria

JARDIM ZA[RA

VILA NOVA MAUA

SANTO ANDRE

T. Zaira

109

JARDIM MIRANDASDAVIZ

CAPUAVA

PAROUE SAO

LEERSCR Rede Proposta de Transporte Coletivo
Rede Interterminal
Parques
Cursos D'agua
| Linites demunicipios
mmm Corredor de Gnibus
—— Linha 10- Turquesa (CPTM)
m  Estacdoferroddria
@ Terminas
Linha
Intertermvinal
0 1 2
Kilometers
/

GUAPITUBA

Figura 164: Mapa das linhas Interterminais projetadas
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Tabela 57: Relagdo das linhas alimentadoras

Cddigo Nome Terminal @

81 Egenes Rimazza/ T. Zaira

83 Zaira 3/ T. Zaira AT S
85 Zaira 5/ T. Zaira T. Zaira

86 Zaira 6/ T. Zaira s i

87 Boa Vista/ T. Zaira

102 Jd. Maud/ T. Itapark SR =

111 Cruzeiro/ T. Iltapark 87“‘ oA

113 Hélida/ T. Itapark

122 Jd. Silvia/ T. Itapark ORI ‘“? LY
123 Itapark Novo/ T. Itapark
T. Itapark
125 Olinda/ T. Itapark
141 S3o Lucido/ T. Itapark
142 Lusitano/ T. Itapark
143 Sampaio Vidal/ T. Itapark
144 Vital Brasil/ T. Itapeva /
Rede Proposta de Transporte Coletivo
132 Camargo Via Santista/ T. Itapeva EneESsia Rede Alimentadora
Parques
133 Esperanga/ T. Itapeva T. Itapeva e Cursos D'agua
LS Linites de municipics
136 Jd. Canadd/ T. Itapeva mmm Caorredor de Gnibus
——— Linha 10- Turquesa (CPTM)
m  Estacdoferroddria
@ Terminas
Linhas

Alimentadora do T. Itapark

~— Alimentadorado T. ltapeva
Alimentadorado T. Zaira

0 1 2

Kilometers
/

Figura 165: Mapa das linhas alimentadoras

198 /248



Prefeitura Municipal de Maua

Secretaria Municipal de Mobilidade Urbana - SMU

15.1.2 Dados Operacionais projetados

As linhas estruturais primadrias serdo operadas por veiculos de maior capacidade e algumas linhas utilizardo os
corredores com prioridade ao transporte coletivo:

e Corredor Castelo Branco que fard a ligagao do Terminal Zaira ao Terminal Central, pela Av. Castelo Branco

e Corredor Bardo de Maua que fara a ligacdo do Terminal Itapeva e do Terminal Itapark ao Terminal Central,
pela Av. Bardao de Maua

As demais vias principais utilizadas pelas linhas estruturais sdao: Av. Dom José Gaspar, Av. Dr. Alberto Soares
Sampaio, Av. Brasil, Av. Capitdo Jodo, Av. Itapark, Av. Dona Benedita Franco da Veiga e Rua da Patria.

A rede de transporte municipal proposta contard com 44 linhas, distribuidas em 220 veiculos com uma oferta de
285 partidas na hora pico, como mostra a tabela a seguir.

Tabela 58: Dados operacionais projetados da nova rede de transporte coletivo de Maua

Tipo Quantidade de linhas Frota Quantidade de viagens na hora pico
Estrutural primaria 11 93 123
Estrutural secundaria 12 66 57
Interterminal 3 9 11
Alimentadora Terminal Itapark 10 35 48
Alimentadora Terminal Itapeva 3 7 21
Alimentadora Terminal Zaira 5 10 25
Total 44 220 285

A frota proposta operara com 59 veiculos trucados, 73 convencionais, 18 micro6nibus e 70 midionibus,
distribuidos conforme a tabela a seguir.

199 /248



Prefeitura Municipal de Maua

Secretaria Municipal de Mobilidade Urbana - SMU

Tabela 59: Dados operacionais por tipo de linha e tipo de veiculo

Tipo Veiculo Quantidade de linhas Frota Quantidade de viagens na hora pico
Convencional 6 34 46
Estrutural Primaria
Trucado 5 59 77
Convencional 4 22 23
Estrutural Secundaria Microbnibus 3 14 12
Midi6nibus 5 30 22
Convencional 2 8 8
Interterminal
Midionibus 1 1 3
Convencional 2 9 11
Alimentadora T. Itapark ~ Microdnibus 2 4 10
Midionibus 6 22 27
Alimentadora T. Itapeva = Midiénibus 3 7 21
Alimentadora T. Zaira Midionibus 5 10 25
Total 44 220 285

A figura a seguir apresenta a frequéncia dos 6nibus municipais na hora pico da rede reestruturada, da qual se
destacam os seguintes pontos:

e Com a reestruturacao da rede de transporte coletivo municipal, a Av. Bardo de Maud no trecho entre Av.
Benedita Franco da Veiga e o Terminal Itapark terd no trecho critico na hora pico 77 énibus/hora. No
trecho entre R. Cineastra Glauber Rocha e Av. Mario Covas Junior o volume no trecho critico e na hora pico
é de 82 dnibus/hora.

e No Eixo Tamanduatei projetado, o volume de 6nibus na hora pico serd de 51 dnibus/hora e no Complexo
Castelo Branco atingira 85 6nibus/ hora no trecho mais critico.

e A Av. Mario Covas Junior tera a se¢cdo mais critica do municipio, com 182 énibus/hora
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15.2 Programa de implantacao de
corredores de transporte
coletivo

A nova rede de transporte coletivo foi concebida considerando a implantacdo de medidas de priorizacdo da
circulacdo dos 6nibus em praticamente todo o sistema viario principal utilizado pelo transporte coletivo. Dentro do
Plano de Mobilidade essas intervencdes foram divididas em 3 fases:

a) Implantacdo de tratamento preferencial para o transporte coletivo no eixo regional “Corredor Sudeste” (Av.
Jodo Ramalho e Av. Capitdo Jodo);

b) Primeira fase de implantacdo de tratamento preferencial para o transporte coletivo nos seguintes
corredores:

Implantagdo de corredor na nova Av. Marginal do Rio Tamanduatei;
e Revitalizacdo e complementacdo do corredor da Av. Bardo de Maug;
e Implantagdo do corredor da Av. Castelo Branco;

e Implantacdo do corredor da Av. Itapark;

e Implantacdo do projeto do complexo vidrio Castelo Branco.

c¢) Segunda fase de implantagdo de tratamento preferencial para o transporte coletivo nos seguintes
corredores:

e Implantagdo de corredor da Av. D. Benedita Franco da Veiga;

e Implantagdo de corredor das Av. Ayrton Senna da Silva, R. Oscarito e R. Ataulfo Alves, até a Estrada do
Oratoério.
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15.2.1 Infraestrutura projetada para a primeira fase

A Prefeitura de Maud apresentou solicitacdo de recursos para o Governo Federal, por meio do Programa de
Aceleracdo do Crescimento (PAC), para a implantacdo da primeira fase de corredores de transporte coletivo, com
um conjunto de intervenc¢des que soma a extensao de 15,7 km, incluindo a implantacdo de faixas exclusivas para
Onibus e dispositivos vidrios especiais que proporcionem uma melhor velocidade na operacdao do transporte
coletivo e consequente reducao dos tempos de viagem dos usuarios.

15.2.1.1 Implantagéo de corredor na nova Av. Marginal do Rio Tamanduatei

Esta obra, tem como finalidade implantar um novo corredor de circulagdo de linhas de transporte coletivo,
operando em bindrio de circulacdo com a Av. Bardo de Maua. Terd 3,5 km, do Terminal Itapeva até a intersecao
com a Av. Rosa Fioravante, local de implantacdo do Complexo Castelo Branco.

A obra requerera a implantacao de vias, dispositivos de drenagem, canalizacdes e outras obras de arte correntes.
15.2.1.2 Revitalizacdo de complementagdo do Corredor da Av. Bardo de Maud

Trata-se da revitalizagdo da faixa exclusiva hoje existente na Av. Bardo de Maud, com 5,3 km de extensdo,
promovendo a ligacdo entre os terminais Itapeva e Central. O trecho entre o Terminal Itapeva e a Av. Américo
Tornero tera operacao bidirecional; no trecho da Av. Américo Tornero até o Terminal Central, o corredor tera
sentido Unico — centro-bairro, com o sentido contrario atendido pela nova ligagdo viaria do Eixo Tamanduatei.

15.2.1.3 Implantagéo do Corredor da Av. Castelo Branco

O corredor de 6nibus da Av. Castelo Branco inicia na Av. Antdnia Rosa Fioravante e se estende até o Terminal
Zaira, com aproximadamente 2 km. Por ser uma via estreita, o trafego geral ficard somente com uma faixa de
rolamento. Por este motivo, o vidrio paralelo a Av. Castelo Branco terd melhorias para absorver o trafego de
passagem.

15.2.1.4 Implantagéo do Corredor da Av. Itapark

Trata-se de projeto também abrangido no Plano Regional de Mobilidade do Grande ABC, mediante o qual, serdo
implantadas faixas exclusivas para 6nibus e requalificacdo vidria da Av. Itapark, com 5 km de extensao.
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15.2.1.5 Implantagéo do projeto Complexo Castelo Branco

Trata-se de obra localizada em um dos pontos de maiores retardamentos da malha vidria de Maua, na confluéncia
dos corredores das avenidas Bardo de Mau3a, Castelo Branco e Antbnia Rosa Fioravante (Rua Cineasta Glauber
Rocha), cujos efeitos repercutem na velocidade do transporte coletivo.

O grau de saturacao na aproximacdo da Av. Bardo de Maud com a Av. Castelo Branco, local no qual serd
implantado este complexo viario, apresenta valores superiores a 1 (um) em todos os periodos do dia, o que indica
gue a aproximacdo opera em condi¢Bes de saturagdo, com baixa velocidade, como mostram as figuras a seguir.
Observa-se que a velocidade no pico manh3 na Av. Bardo de Maua atinge 10 km/h no sentido centro e de 16 km/h
no sentido bairro no pico tarde.

Os dois corredores de transporte coletivo que se articulam neste local (Castelo Branco e Bardo de Maua)
apresentam uma intensidade elevada de fluxo de 6nibus da cidade, como mostra a Figura 166, totalizando
atualmente 100 6n/h e, na rede projetada, 85 6n/h, em razdo do uso de veiculos de maior capacidade.

O viaduto projetado tera dois acessos de entrada, um pela Avenida Castelo Branco e outro pela futura marginal do
Cérrego Tamanduatei, que recebera os Onibus que trafegam pela Avenida Bardo de Maua, proporcionando
condicBes para um melhor desempenho da circulagdo dos 6nibus neste ponto de elevado retardamento, evitando,
assim, que os beneficios da implantagao dos corredores se percam.

A extensdo total da intervengdo é de 2,0 km, com as seguintes obras previstas:
e Adequacdo do sistema vidrio existente.
e Implantagdo de via nova.
e Implantagdo de 1 viaduto.
e Implantacdo de 3 pontilhdes (considerando a demoligdo de 2 existentes).
e Implantagdo de 1 passarela.
e Implantagdo de parada de 6nibus.

e Implantagdo de travessia de pedestres sobre o rio Tamanduatei.
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15.3 Programa de remodelagdo e Para o suporte a integracdo da rede de transporte coletivo projetada sera necessdria a construcdo e requalificacao

COﬂStrUQﬁO de terminais de terminais de OnIbUS, com as seguintes intervencgoes:

® e Remodelacdo do Terminal Zaira;
e Construcdo do Terminal Itapark;

e Remodelagdo do Terminal Itapeva;
e Construcdo do Terminal Guapituba;

e Reconstrucdo do Terminal Central.

SANTO ANDRE

15.3.1.1 Remodela¢éo do Terminal Vila Zaira

O Terminal Zaira serad totalmente remodelado para o apoio a
operagao do Corredor da Av. Castelo Branco. Conforme o projeto

g i e da nova rede, este Terminal contara com 8 linhas com ponto final e
e 2 linhas de passagem, sendo requerida uma plataforma de 113
el metros de comprimento util.
— Urfn10-Tugu?sa(CPTM)
5 iﬁf&?‘m Tabela 60: Relagdo de linhas do Terminal Zaira
Q p—— erminats Tipo de operagdo  Cdd. proj ltlome linha Tipo
Q S Final 81 Egenes Rimazza/ T. Zaira Alimentadora
Q Rerrodlagéo 83 Zaira 3/ T. Zaira Alimentadora
07 Ji? 85 Zaira 5/ T. Zaira Alimentadora
Kiometers 86 Zaira 6/ T. Zaira Alimentadora
Figura 170: Intervengdes dos terminais 87 Boa Vista/ T. Zaira Alimentadora
80 T. Zaira / T. Central Estrutural
109 T. Zaira/ T. Itapark Interterminal
999 Zaira/ Sonia Maria Interterminal
Passagem 84 Zaira 4/ T. Central Estrutural
88 Av. Papa Jodo XXIll/ Zaira  Estrutural
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Tabela 61: Dimensionamento do Terminal Vila Zaira

Freq. Frota Bergos
Linha Num linha Obs.
(on/h) Tipo Quant. Quant. Tipo Ext. (m)
Linhas com ponto final
Linhas alimentadoras
81 Egenes Rimazza/ T. Zaira 1 3 Midiénibus 1 1 Bergo simples 14 81/85
83 Zaira 3/ T. Zaira 1 3 Midiénibus 1 1 Bergo simples 14 83/86
85 Zaira 5/ T. Zaira 1 6 Midiénibus 3 81/85
86 Zaira 6/ T. Zaira 1 5 Midiénibus 2 83/86
87 Boa Vista/ T. Zaira 1 8 Midiénibus 3 1 Bergo simples 14
Subtotal Alimentadorass 5 25 10 3 42
Linhas Estruturais
80 T. Zaira / T. Central 1 12 Convencional 4 1 Bergo simples 18
Subtotal Estruturais 1 12 4 1 18
Linhas Interterminais
109 T. Zaira/ T. Itapark 1 3 Midiénibus 1 1 Bergo simples 14
999 Zaira/ Sonia Maria 1 6 Convencional 6 1 Bergo simples 18
Subtotal Interterminais 2 9 7 2 32
Linhas de passagem
84 Zaira 4/ T. Central 1 11 Trucado 10 1 Bergo duplo truc. 21 1 por sentido
88 Av. Papa Jodo XXIll/ Zaira 1 3 Midionibus 4
Subtotal Passagem 2 14 14 1 21
TOTAL 10 60 35 6 113
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15.3.1.2 Construgdo do Terminal Itapark
O Terminal ltapark sera implantado na Av. Itapark junto a interse¢do com a Av. Bardo de Maua

Considerando o projeto da nova rede de transporte coletivo, este terminal contard com 16 linhas, sendo 13 linhas
de ponto final e 3 linhas de passagem. A extensdo de plataforma Util necessaria é de 272 m, sendo 72 m destinado
as linhas de passagem.

Tabela 62: Relagdo de linhas do Terminal Itapark

Tipo de operagdo Cad. proj Nome linha Tipo

Final 111 Cruzeiro/ T. Itapark Alimentadora
125 Olinda/ T. Itapark Interterminal
141 Sdo Luacido/ T. Itapark Alimentadora
3 143 Sampaio Vidal/ T. Itapark Alimentadora
- Sk X ,‘- : 113 Hélida/ T. Itapark Alimentadora
Figura 172: Localizagdo do Terminal Itapark 122 Jd. Silvia/ T. Itapark Alimentadora
123 Itapark Novo/ T. Itapark Alimentadora
142 Lusitano/ T. Itapark Alimentadora
91+101 Pq das Américas/Itapark Alimentadora
131R T. Itapark/ T. Central via Br. Maua - reforgo Alimentadora

44+107 T. Itapark/ Camila via Campo Verde, T. Central Estrutural

82+103 Zaira 2/ T. Central/ T. Itapark (Bogus) Estrutural
144 Vital Brasil/ T. Itapark Alimentadora

Passagem 112 Feital/ Centro Estrutural

131 T. Itapeva/ T. Central via T. Itapark Estrutural
92 T. Guapituba/T Itapark Interterminal
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Tabela 63: Dimensionamento do Terminal Itapark

Linha

Linhas com ponto final

Linhas alimentadoras

102 Jd. Maud/ T. Itapark

111 Cruzeiro/ T. Itapark

125 Olinda/ T. Itapark

141 S3o Lucido/ T. Itapark
143 Sampaio Vidal/ T. Itapark
113 Hélida/ T. Itapark

122 Jd. Silvia/ T. Itapark

123 Itapark Novo/ T. Itapark
142 Lusitano/ T. Itapark

144 Vital Brasil/ T. Itapark

Subtotal Alimentadorass

Linhas Estruturais

91+101 Pqg das Américas/Itapark

131R T. Itapark/ T. Central via Br. Mau3 - reforgo
44+107 T. Itapark/ Camila via Campo Verde, T. Central
82+103 Zaira 2/ T. Central/ T. Itapark (Bogus)
Subtotal Estruturais

Linhas Interterminais

109 T. Zaira/ T. Itapark

Subtotal Interterminais

Linhas de passagem

112 Feital/ Centro

131 T. Iltapeva/ T. Central via T. Itapark (passagem)
92 T. Guapituba/T Itapark

Subtotal Passagem

TOTAL

Num linha
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15.3.1.3 Remodelagdo do Terminal Itapeva

O terminal Itapeva esta implantado na proximidade da interse¢cdo da Av. Bardo de Maua com a Rua Domingos
Cirilo e deverd ser objeto de remodelagdo para apoio a operag¢do do Corredor Bardo de Maud, em conjunto com o
Terminal Itapark. Contard com quatro linhas, todas de ponto final, demandando uma plataforma de 78 metros.

Tabela 64: Relagdo de linhas do Terminal Itapeva

Tipo de operagdo Cod. proj Nome linha Tipo
132 Camargo Via Santista/ T. Itapeva Alimentadora
Final 133 Esperanca/ T. Itapeva Alimentadora
136 Jd. Canadd/ T. Itapeva Alimentadora
131 T. Itapeva/ T. Central via T. Itapark (passagem) Estrutural
Figura 174: Localizagdo do Terminal Itapeva
Freq. Frota Bergos
Linha Num linha Obs.
(on/h) Tipo Quant. Quant. Tipo Ext. (m)
Linhas Estruturais
131 T. Itapeva/ T. Central via T. Itapark (passagem) 1 16 Trucado 14 1 Berc¢o duplo 36
Subtotal Estruturais 1 16 13 1 36
Linhas Alimentadoras
132 Camargo Via Santista/ T. Itapeva 1 Midiénibus 3 1 Berco simples 14
133 Esperanga/ T. Itapeva 1 Midiénibus 3 1 Bergo simples 14
136 Jd. Canadd/ T. Itapeva 1 Midiénibus 1 1 Bercgo simples 14
Subtotal Alimentadoras 3 21 7 3 42
TOTAL 4 37 21 4 78
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Tabela 65: Dimensionamento do Terminal Itapeva
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15.3.1.4 Construgdo do Terminal Guapituba

Trata-se da construcdo de um terminal de pequeno porte, préximo a Estagcdo Guapituba da Linha 10 — Turquesa.
Contard com quatro linhas, sendo trés de ponto final e uma de passagem.

Tabela 66: Relagdo de linhas do Terminal Guapituba

Tipo de operagdo  Cod. proj  Nome linha Tipo
41 T. Guapituba/ T. Central via R. Pedro E. Pereira Estrutural
Final 32 VI. Jodo Ramalho/ T Guapituba via T. Central Estr. Secundaria
92 T. Guapituba/T Itapark Interterminal

Passagem 43+108 T Guapituba/ Aracy via T Central Estr. Secunddria

Tabela 67: Dimensionamento do Terminal Guapituba
Freq. Frota Bergos
Linha Num linha Obs.
(on/h) Tipo Quant. Quant. Tipo Ext. (m)

Linhas Estruturais
41 T. Guapituba/ T. Central via R. Pedro E. Pereira 1 7 Convencional 9 1 Bergo duplo 30
32 VI. Jodo Ramalho/ T Guapituba via T. Central 1 5 Midi6nibus 4 1 Bergo simples 14
Subtotal Estruturais 2 12 13 2 44
Linhas Interterminais
92 T. Guapituba/T Itapark 1 2 Convencional 2 1 Bergo simples 18
Subtotal Interterminais 1 2 2 1 18
Subtotal Estruturais 3 14 15 3 62
Linhas de passagem
43+108 T Guapituba/ Aracy via T Central 1 5 Midionibus 9 1 Bergo simples 14
Subtotal Passagem 1 5 9 1 14
TOTAL 4 19 24 4 76

216 /248



Prefeitura Municipal de Maua

Secretaria Municipal de Mobilidade Urbana - SMU

NUCLEO CARLOS DE CAMPYS

SAOPAULO SUZANO

JARDIM ZATRA
NUCLEQ SAMPAIO VIDAL

JARDIM PARANAVAI
SANTO ANDRE VILA NOVA MAUA

CAPUAVA
JARDIM IPE

RECANTO VITAL BRASIN

JARDIM MIRANDA O°AVIZ

T. ltapark

RDIM MARIA ENEIDA o/
JARDIM GAMARG O,

IARDIM ITAPARK

VILA ASSIS BRASIL

RIBEIRAO PIRES

Rede Proposta de Transporte Coletivo
Terminal Guapituba
Parques
Cursos D'agua
Linrites de municipios
mmm Corredores de onibus
——— Linha 10- Turquesa (CPTM)
®  Estacioferrovdria
@ Terminds
Linhas do Terminal
—— Ponto find
0 1 2 Figura 176: Rede do Terminal Guapituba
| — —— |

JARDIM PRIMAVERA
VILA CARLINA

SERTAOZINHO

Kilometers
7

217 /248



Prefeitura Municipal de Maua

Secretaria Municipal de Mobilidade Urbana - SMU

15.3.1.5 Reconstrugdo do Terminal Central

O Terminal Central existente, junto a Estacdo Maua da Linha 12 — Turquesa, sera reconstruido no mesmo local,
com um outro arranjo de implantacao, valendo-se, em especial, da reducao da quantidade de linhas prevista na
nova rede de transporte coletivo. A partir da implantacdo dos demais equipamentos o Terminal Central terd
operacgdo de 22 linhas, sendo 17 linhas com ponto final, e 5 linhas de passagem.

O Terminal requerera uma extensdo de 344 metros Uteis de plataforma, sendo 82 m para as linhas de passagem e
262 m para as linhas com ponto final, como indicado na Tabela 69.

Tabela 68: Relagdo de linhas do Terminal Central

Tipo de , . . )

operacio Céd. proj Nome linha Tipo
51 Capuava/ T. Central Estrutural Primaria
71 Paranavai/Centro Estrutural Primaria
41 T. Guapituba/ T. Central via R. Pedro E. Pereira  Estrutural Primaria
61 Sénia Maria/ T. Central Estrutural Primaria
72 Nova Maua/ T. Central Estrutural Primaria

Figura 177: Localizagdo do Terminal Central 30 T.Zaira /T. Central Estrutural Priméria

112 Feital/ Centro Estrutural Primaria
84 Zaira 4/ T. Central Estrutural Primaria

Final 131 T. Iltapeva/ T. Central via T. Itapark (passagem)  Estrutural Primaria
131R T. Itapark/ T. Central via Br. Maua - reforgo Estrutural Primaria
23 Sertdo Acibam/ T. Central Estrutural Secundaria
73 Oratério/ T. Central Estrutural Secundaria
89 Jd Zaira/ T. Central Estrutural Secundaria
104 Salgueiro/ T. Central Estrutural Secunddria
21+22 Sertdo Expresso/ T. Central via Calina Estrutural Secundaria
31+35 Pq. Sdo Vicente/ T. Central via Jd Isabelle Estrutural Secundaria
74+75 Rosina/ T. Central/Cerqueira Leite Estrutural Secundaria
43+108 T Guapituba/ Aracy via T Central Estrutural Secundaria
44+107 T. ltapark/ Camila via Campo Verde, T. Central  Estrutural Secunddria

Passagem  82+103 Zaira 2/ T. Central/ T. Itapark (Bogus) Estrutural Secunddria
91+101 Pqg das Américas/Itapark Estrutural Primaria
32 VI. Jodo Ramalho/ T Guapituba via T. Central Estrutural Secundaria
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Tabela 69: Dimensionamento do Terminal Central

Freq. Frota Bergos Obs.
Linha Num linha

(on/h) Tipo Quant. Quant. Tipo Ext. (m)
Linhas Estruturais
51 Capuava/ T. Central 1 8 Convencional 5 1 Bergo simples 18 Operagdo conjunta 51 e 71
71 Paranavai/Centro 1 5 Convencional 3 Operagdo conjunta 51 e 71
41 T. Guapituba/ T. Central via R. Pedro E. Pereira 1 7 Convencional 9 1 Bergo simples 18
61 Sonia Maria/ T. Central 1 7 Convencional 8 1 Bergo simples 18
72 Nova Maua/ T. Central 1 7 Convencional 5 1 Bergo simples 18
80 T. Zaira / T. Central 1 12 Convencional 4 1 Bergo simples 18 Operagdo conjunta 80 e 89
112 Feital/ Centro 1 16 Trucado 16 1 Bergo duplo 36
84 Zaira 4/ T. Central 1 11 Trucado 10 1 Bergo simples 21
131 T. Itapeva/ T. Central via T. Itapark (passagem) 1 16 Trucado 14 1 Bergo duplo 36
131R T. Itapark/ T. Central via Br. Maua - reforgo 1 19 Trucado 3 1 Bergo duplo 36
23 Sertdo Acibam/ T. Central 1 4 Convencional 3 1 Bergo simples 18 Operagdo conjunta 23 e 21+22
73 Oratério/ T. Central 1 5 Microdnibus 3 1 Bergo simples 11 Operagdo conjunta 73 e 74+75
89 Jd Zaira/ T. Central 1 6 Convencional 5 Operagdo conjunta 80 e 89
104 Salgueiro/ T. Central 1 4 Midiénibus 3 1 Bergo simples 14 Operagdo conjunta 73 e 104
21422 Sertdo Expresso/ T. Central via Calina 1 8 Convencional 10 Operagdo conjunta 23 e 21+22
74+75 Rosina/ T. Central/Cerqueira Leite 1 3 Microbnibus 5 Operagdo conjunta 73 e 74+75
Subtotal Estruturais 16 138 106 12 262
Linhas de passagem
43+108 T Guapituba/ Aracy via T Central 1 5 Midiénibus 9 1 Bergo simples 14 Operagdo conjunta 43+108 e 44+107
44+107 T. Itapark/ Camila via Campo Verde, T. Central 1 Micro6nibus 6 Operagdo conjunta 43+108 e 44+107
82+103 Zaira 2/ T. Central/ T. Itapark (Bogus) 1 5 Midionibus 10 1 Bergo simples 14 Operagdo conjunta 82+103 e 32
91+101 Pq das Américas/Itapark 1 15 Trucado 16 1 Bergo duplo 36
32 VI. Jodo Ramalho/ T Guapituba via T. Central 1 5 Midiénibus 4 Operagdo conjunta 82+103 e 32
31435 Pg. Sdo Vicente/ T. Central via Jd Isabelle 1 5 Convencional 4 1 Bergo simples 18
Subtotal Passagem 6 39 49 4 4 82
TOTAL 22 177 155 344
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15.4 Programa de qualificacdo dos
pontos de parada

A localizacdo e a condicao dos pontos de parada sdao tao importantes para a qualidade na prestacao do servico de
transporte coletivo quanto as condi¢Ges da viagem embarcada nos veiculos. Nesse sentido, o Plano de Mobilidade
propde um programa especifico de qualificacdo dos pontos de parada compreendendo a¢des que visam melhorar
o conforto e seguranca dos usudrios por meio do tratamento adequado dos pontos de parada e do seu entorno,
com implantagdo de abrigos, bancos, iluminagao e outros elementos de mobilidrio urbano, além da disponibilidade
de informacGes operacionais sobre os servicos para os usuarios.

Em alguns pontos da rede, normalmente em cruzamentos ou aproximacdo de dois ou mais corredores, é comum
ocorrer um grande numero de transferéncias entre linhas diferentes, com os usudrios se deslocando entre pontos
de parada préximos. Nestes locais devera ser aplicado o conceito de “Estacdo de Conexdo”, de forma a garantir
também conforto e seguranca para a circulacdo de pedestres, com a sinalizacdo de transito adequada nos
movimentos de travessias das vias.

Outro aspecto importante a ser tratado é o tratamento dos pontos terminais localizados nos bairros, onde nem
sempre ha disponibilidade de infraestrutura para os operadores. Motoristas e cobradores precisam ter acesso a
sanitdrios, espaco para realizar suas refeicdes ou apenas para descanso, sem que essas necessidades gerem
conflitos com os moradores dessas regides.

Por fim, a disposicdao dos pontos de 6nibus no territério também pode ser um fator de melhoria do desempenho
operacional do sistema como um todo, propiciando um equilibrio entre uma adequada acessibilidade, para que os
usudrios ndo sejam obrigados a caminhar longas distancias, e uma racionalidade da operagdo, evitando paradas
muito préoximas que aumentem, sem necessidade, os tempos de viagem dos 6nibus, principalmente ao longo dos
corredores estruturais, onde serd implantado tratamento preferencial para o transporte coletivo e utilizados
veiculos de maior capacidade. Nessas condicBes, é desejdvel estimular uma maior eficiéncia na operagao das
linhas, com espagamento maior dos pontos, compensada pelo menos em parte com a garantia de disponibilidade
de uma infraestrutura de calgadas, sinalizagao viaria e iluminagdo que tornem mais agradavel os percursos que
precisarem ser feitos a pé.
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15.5 Programa de modernizagao
tecnoldgica dos Onibus

Nesse sentido, no Programa de qualificacdo dos pontos de parada o PlanMob propd&e as seguintes acdes:
=  Melhoria da infraestrutura dos pontos de parada, com implantacdo de abrigos e bancos, pavimentacdo das
calcadas e instalacdo de iluminag3o, prioritariamente ao longo dos principais corredores e na Area Central;
= |mplantacdo de sistema de informacgdes para os usudrios nos pontos de parada;

* |mplantacdo de Areas de Conexdo nas principais intersecdes do sistema vidrio estrutural, com tratamento
das calcadas e das travessias, reforco de iluminacdo e implantacao de sistema de informacao aos usuarios;
=  Melhoria da infraestrutura de apoio aos operadores nos principais pontos terminais de bairro;

=  Estudo de reposicionamento dos pontos de parada no sistema vidrio estrutural.

A qualidade dos veiculos também devera ser um diferencial na qualidade dos servicos a serem implantados com a
reestruturacao dos servigos, principalmente nos 6nibus que serdo utilizados nas liga¢cGes estruturais

Com a troncalizacdo dos corredores serd necessario utilizar veiculos maiores, com maior capacidade de transporte,
de modo a propiciar maior conforto aos usudrios, com ampliacdo da oferta de lugares, e permitir a reducdo da
quantidade de veiculos em circulagdo nos corredores e na Area Central. Nesses veiculos também deverdo ser
incorporadas inovagoes tecnoldgicas que oferecam facilidades para os usuarios, como a utilizagdo de combustiveis
nao poluentes, instalagdo de sistema de ar condicionado, cameras de seguranga, sistema de som para informacao
da préxima parada ou rede de wifi para acesso embarcado a internet.

Progressivamente, a melhoria da qualidade dos 6nibus devera ser estendida para todo o sistema, dentro de um
programa de renovacao da frota de médio prazo.

As acGes do programa de modernizacao tecnoldgica dos 6nibus contemplam:

=  Utilizagcdo de 6nibus especiais nas ligagGes estruturais (linhas estruturais primarias e secunddrias e linhas
interterminais), com introducdo de veiculos de maior capacidade, piso baixo e ar condicionado;

= Implementacdo de melhorias tecnoldgicas na frota atual, com uso de combustiveis ndo poluentes,
implantacdo de ar condicionado, wi-fi e sistema de som com anuncio de voz da proxima parada;

= Implementacdo de melhorias progressivas no programa de renovagao da frota, com introdugdo de veiculos
de maior capacidade e com melhores caracteristicas de conforto (suspensdo e motor).
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15.6 Avaliacdo das propostas de
ampliagao do sistema de
transporte coletivo

Na parte do transporte coletivo, as intervenc¢des propostas se dividem em dois grupos: o primeiro compreende um
pacote de obras de infraestrutura para tratamento preferencial a circulagdo dos 6nibus, com o intuito de reduzir o
tempo de viagem dos usuarios, e o segundo se refere a reestruturacao das linhas municipais com implantacao de
um sistema de rede cldssico tronco-alimentado, suportado por linhas estruturais que partem dos bairros, a criacdo
de linhas diametrais e também a formacao de linhas interterminais.

As simulagGes mostraram que as intervengGes propostas e a nova rede de transporte melhorardo
significantemente a velocidade média dos deslocamentos de transporte coletivo, com aumento médio de 21,8%
no comparativo entre a Rede Proposta e a Rede Progndstico no ano de 2016, variando de 16,25 km/h para 19,42
km/h.

No ano de 2030, a variagdo é mais significativa, com um aumento na velocidade média de 39,7%, passando de
14,05 km/h no Cendrio Progndstico para 19,62 km/h no Cenario Proposta. Este ganho é bem maior no ano de 2030
pois a velocidade de vérios trechos se mantém constante por causa dos corredores de 6nibus a serem implantados
nos principais eixos de transporte coletivo.

Tabela 70: Indicadores do transporte coletivo para o cendrio Progndstico e para o cenario Proposta na hora pico manha (07:00 - 08:00)

Prognaéstico Proposta

Indicadores Transporte Coletivo
2016 2030 2016 2030

Embarques 19.363 22.915 23.976 32.620
Passageiro x km 68.798 87.223 78.763 102.929
Passageiro x hora 4.234 6.208 3.980 5.246
Velocidade Média (km/h) 16,25 14,05 19,79 19,62
Variagdo vel. média base ano 2016 (%) 0,0% -13,5% 0,0% -0,9%
% de Passageiros transportados em linhas com velocidade menor que 15 km/h 29,9%  49,0% 0,0% 0,0%

Outra reducgdo significativa é a diminuicdo benéfica do nimero de passageiros transportados em linhas com
velocidade média menor do que 15 km/h. No cendrio Progndstico ano 2016, a quantidade de passageiros
transportados nas linhas com esta caracteristica é de 29,9%, sendo que este niumero cai para nenhum passageiro
na Rede Proposta, o que mostra uma melhoria do tempo de deslocamento dos usuarios do transporte coletivo.

223 /248



Prefeitura Municipal de Maua

Secretaria Municipal de Mobilidade Urbana - SMU

D AN > 7 e SR
4690 7 o P i L

il \f

Zaira & CPTM Maud /
Terminal Central

S
,’\-

Terminal

o S

T B

e

Itabnark

N7
2030

Pt

Terminal
Itapeva

CPTM Maud /
Terminal Central

Carregamento do Transporte Coletivo /
Rede Proposta - Ano 2016 /
Hora Pico Manhd (07:00-08:00)

Terminal
Guapituba

5000 .
4000
56 “§
CPTM Guapituba g % s
> % /"\\
3 | b /

Figura 179: Carregamento da Rede Proposta do transporte coletivo no ano 2016 na hora pico manha (das 07:00 as 08:00 horas) e detalhe incluindo a linha da CPTM

224 /248




Prefeitura Municipal de Maua

Secretaria Municipal de Mobilidade Urbana - SMU

7 473 rorcd
555 L i
\ g — s 1’% A a\% B 0 © ll

e o A e ? 37 T -
3] b § | 1 Hie A4 /

2% ] == g oAl
‘:)9 Ok X S35 ﬁ\\q:,_____~ w \f =
__.‘" 18 LS . -‘
2 & I °s% | Terminal ol

s H s/ .
b VB o 4 A . £ CPTM Maud /
S e R Zaira - o e .
S G o - = Terminal Central
( & 0
° A8 ﬂb‘i $§ < &5 f (3 !
% CPTM Capuava 5 | |
e s (G s g > (3
g2 o y i 2 4 e = « | Terminal & s \
1318 N > % \¢
‘o5 2= 7 e 2 & o7 ltapark W\ 5 \
S % )
% o - > 1233 e | X 27 57
0 n82 25 o 5 N » > =3
2 2 k-
225 ﬁ% © 2 279 2657 2 o i &5 5157 L2 295
260 2 tog3
[EE RS B, T inal
oy, s, W% LA L8 - o o ‘ o ermina
e o7 74 . h ‘ 45 Itapeva N >
0 & o ) 3
N L CPTM Maus /8 L ' \ Y A v
S : ‘ &
) Sl Terminal Central o S o
M SRR o s = 4 /
= iz G o 0 4
g 9 Mg # i 241 E RN ‘% ) Sl '/\4\ %
- / SEs | 123 ‘,%?ﬂo ‘% = ‘ Se ol ‘
g $2e 7 I o\B \ 3 ! :
= H oo - L N [0 Linhas Municipais e Intermunicipais
£ Bl o { X = s
5 . W% -
o.a %\ oo o‘ﬁe s\g\ & oo .
g . ! 2] Carregamento do Transporte Coletivo /
g > £, Terminal ] s = Rede Proposta - Ano 2030 /
5 ® / ¢ Guapituba b, S — Hora Pico Manh (07:00-08:00) .
% W of o 2 “"7, ° ) 2,
- Gl 2 B 4000 5000 # /
I |' : > > N N 1000 2000 3000
o 5 S é,’ %, - "E
3 . S 2\ B 7
| 350/~ 59 Y
s CPTM Guapituba [ 5 > s = -
E i - G .
b, [
% %
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16. PROPOSTAS PARA O SISTEMA
CICLOVIARIO

A bicicleta é um modo de transporte barato, eficiente para curtas distancias, ndo poluente e que ocupa pouco
espaco nos seus deslocamentos; nesse sentido, um dos objetivos do Plano de Mobilidade Urbana de Maua é
estimular uma maior utilizacdo do transporte ciclovidrio nos deslocamentos cotidianos.

O principal problema identificado no Diagnéstico se refere a necessidade de protecao dos ciclistas nas situacées de
conflito com o trafego motorizado. Portanto, o transporte ciclovidario demanda uma infraestrutura especifica,
constituida por ciclovias, ciclofaixas e ciclorrotas, conforme o grau de segregacdo em relacdo ao trafego
motorizado.

A construcdo de uma rede cicloviaria deve estar associada ao atendimento de demandas de transporte urbano, ou
seja, a rede deve atender as necessidades de viagens didrias dos ciclistas, dando prioridade ao atendimento de
viagens por motivo de trabalho, estudo, entre outros. O desenho da rede poderd atender também, de maneira
complementar, os interesses da saudavel pratica do ciclismo urbano de lazer e esportivo.

Igualmente importante para o desenvolvimento da modalidade de transporte cicloviario é a oferta de
infraestrutura para estacionamento e guarda das bicicletas, principalmente junto aos pontos de conexdo com os
sistemas de transporte coletivo (terminais e estacGes do trem metropolitano), de modo a permitir a integracdo
com esses modos.

Para o sistema cicloviario, as interveng¢des do PlanMob foram organizadas em quatro programas:

| - Programa de implantac¢do de infraestrutura cicloviaria;

Il - Programa de requalificacdo e manutencdo permanente da rede cicloviaria existente

Il - Programa de implantagao de bicicletarios junto aos terminais urbanos e as esta¢des da CPTM; e

IV - Programa de estimulo a utilizagdo da bicicleta como veiculo de transporte urbano.
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16.1 Programa de construcao de
uma rede ciclovidria

Para a constituicdo de uma rede cicloviaria em Maud sdo propostas duas solugdes diferentes: uma delas com
construcdo de uma estrutura viaria especifica, e outra, apenas utilizando sinalizacdo.

A primeira solucdo implica na construcdo de uma estrutura fisica segregada para acolher o fluxo de ciclistas, seja
por meio de ciclovias ou ciclofaixas. A ciclovia é uma pista segregada da faixa de rolamento destinada aos ciclistas
enquanto que a ciclofaixa é apenas uma faixa de rolamento exclusiva para a circula¢do das bicicletas.

A outra solugdo proposta, onde ndo houver espaco ou condicdes fisicas para instalagdo de um viario dedicado
exclusivamente as bicicletas, é a implantacdo de ciclorrotas, onde as bicicletas compartilham a rua com o trafego
motorizado, contando apenas com uma sinalizagdo na via indicando que existe circulagdao de ciclistas no local e
gue os motoristas devem estar atentos e respeitar o espaco cicloviario.

Ciclovias e ciclofaixas sdo particularmente importantes em vias de trafego intenso, pesado e rdpido, onde o ciclista
estd exposto a situagdes de risco, sendo entdo necessdrio construir um espaco para circulacdo das bicicletas
segregado do trafego geral. Entretanto esta solugdo nem sempre é possivel ou necessdria, em fungdo das
caracteristicas fisicas e das condi¢bes de trafego locais. Em vias locais, com trafego de baixa intensidade, o
transporte cicloviario pode compartilhar o espago vidrio com os demais veiculos, sendo conveniente a implantagdo
de medidas de moderacdo do trafego motorizado e uma adequada sinalizacao.

A insercdo da via ciclavel no sistema vidrio deve ser condicionada as condi¢des de segurancga dos ciclistas, o que
depende da configuragao fisica, do volume do trafego motorizado e do nivel servigo dessas vias. Quanto maior a
velocidade permitida na via e quanto pior for o seu nivel de servigo, maior sera o risco. O compartilhamento de via
com Onibus e veiculos de grande porte também é fator agravante.

Figura 181: Desenho esquematico de Figura 182: Desenho esquematico de Figura 183: Desenho esquematico de
ciclovia ciclofaixa ciclorrota
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Combinando diversas solu¢des, uma rede ciclovidria deve obedecer algumas premissas:

a) Proporcionar conexdes seguras e confortaveis, entre bairros e entre equipamentos de uso coletivo, através
da implantacdo de um conjunto de vias que caracterizem uma malha com articulada e com continuidade;

b) Identificar e sinalizar vias com relevo menos acidentado e, portanto, com condi¢cdes mais favoraveis a
circulacdo de bicicletas, evitando, por outro lado, percursos que submetam o ciclista a subidas ingremes e

locais de elevado risco;

C) Aplicar tipologias compativeis com o desenho e a velocidade das vias existentes.

No caso de Maud, a proposta do Plano de Mobilidade é a de constru¢cdo de uma primeira malha ciclovidria
integrada e articulada, conectando diversos pontos de interesse prioritarios, como a darea central e outras
centralidades municipais, equipamentos urbanos relevantes e equipamentos de acesso aos servicos de transporte
coletivo urbano, e percorrendo os principais eixos de circulagdo identificados nas entrevistas realizadas com
ciclistas no bicicletario existente junto a Estacdo da CPTM e ao Terminal Central.

A rede é composta de oito eixos cicldveis, totalizando 30,3 km de vias, que poderao ser ciclovias ou ciclofaixas. Esta
configuragdo é indicativa e devera ser detalhada posteriormente, quando do desenvolvimento dos projetos
vidrios, dependendo da melhor alternativa a ser adotada caso a caso.

Tabela 71: Localizagdo e extensdo da infraestrutura ciclovidria proposta

Local de Implantagdo
1 Av. Alberto Soares Sampaio
2 | Eixo da Av. Presidente Castelo Branco (até Terminal Zaira)

Eixo da Av. Bardo de Maua (até Terminal Itapeva)

0w

Ligagdo da Av. Papa Jodo XXIII até Av. Washington Luiz

w

Av. Itapark
Av. Airton Senna da Silva

Av. Benedita Franco da Veiga

0 N O

Estrada do Carneiro

Total
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Tratamento vidrio
Ciclovia

Ciclovia/Ciclofaixa
Ciclovia/Ciclofaixa
Ciclovia/Ciclofaixa
Ciclovia/Ciclofaixa
Ciclovia/Ciclofaixa
Ciclovia/Ciclofaixa

Ciclovia/Ciclofaixa

Extensdo (km)
2,7
5,5
4,6
2,2
3,0
5,0
2,1
5,2
30,3
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A ciclovia proposta para a Av. Alberto Soares Sampaio é a que apresenta maior facilidade de implantacao,
acompanhando o muro da ferrovia, onde hoje existe uma calgada subutilizada. Com a ciclovia, a circulagdo de
pedestres devera ser direcionada para o outro lado da rua, precisando ser equacionada no projeto a instalacao e o
acesso aos pontos de 6nibus ali instalados.

As ciclovias propostas para o eixo das Av. Presidente Castelo Branco e da Av. Barao de Maud deverdo considerar as
novas configuracdes vidrias, com a implantacdo do bindrio e a construcdao da nova via na marginal do Cdérrego
Corumbé, no primeiro caso, e a construcao da via marginal, no segundo caso.

Um outro eixo cicldvel proposto permitira a conexao entre a ciclovia existente na Av. Papa Jodo XXIlll e a ciclofaixa
da Av. Washington Luiz. Esta ligacdo é proposta pelas ruas Francisco Ortega Escobar e Vitorino Del’Antonia, se
conectando a Av. Capitdo Jodo, que daria acesso ao Boulevard Jornalista Roberto Marinho, assim chegando ao
bicicletdrio que se encontra junto ao Terminal Central.

A segunda parte deste eixo se dara pela Av. Governador Mario Covas Junior, saindo da praca XV de Novembro e
seguindo até a Av. Antonia Rosa Fioravante, dando op¢do de acesso a ciclovia da Av. Washington Luiz ou seguir em
frente até o encontro da nova via proposta.

Os demais eixos: nas Av. Itapark, Av. Airton Senna da Silva, Av. Benedita Franco da Veiga e Estrada do Carneiro,
apresentam limitagdes de largura das vias que exigirdao aprofundamento das alternativas de inser¢do da via ciclavel
Caso a caso.
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Figura 184: Rede ciclovidria proposta
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16.2 Programa de requalificacdo e
manutencao permanente da
rede cicloviaria existente

16.3 Programa de implantagao de
bicicletarios

A estrutura ciclovidria atual, além de restrita e desconectada, apresenta estado precdrio de conservacao e
caréncias de sinalizacdo que ndo permitem que ela possa oferecer segurancga aos ciclistas e atrair novos usuarios.
Falta sinalizacdo horizontal e vertical e as condicdes do pavimento estdo precdrias.

Naturalmente a necessidade de boa conservacdo do sistema viario ndo se restringe as ciclovias, mas, dentro da
estratégia do PlanMob de estimular o uso da bicicleta como veiculo de transporte urbano, a garantia de
manutencado dos espacos destinados aos ciclistas deve ser tratada de forma prioritaria.

A manutencdo das vias existentes deve ser uma preocupacdo constante da politica municipal, mas que deve ser
iniciada com as seguintes acdes

=  Recuperacgado da ciclovia da Av. Papa Jodo XXIII;

=  Recuperacao da ciclofaixa da Av. Washington Luis.

Além da infraestrutura para a circulacdo do transporte cicloviario, é necessdrio também prover a oferta de
infraestrutura para estacionamento e guarda das bicicletas, principalmente com a construcdo de bicicletarios junto
aos polos de atragdo de viagens e equipamentos de acesso aos servicos de transporte coletivo (terminais de
Onibus e estacdes da CPTM) de modo a permitir a integracdo intermodal com o transporte coletivo.

As agdes previstas para o programa sao:

=  Tratativas junto a CPTM para a implantagdo de bicicletarios junto as estagdes Capuava e Guapituba do trem
metropolitano

= Implantagdo de bicicletdrio no Terminal Central

= Implantacgdo de bicicletario no Terminal Zaira

= Implanta¢do de bicicletario no Terminal Itapeva

= Implantacdo de bicicletario no futuro Terminal Itapark

= Implantagdo de bicicletario no futuro Terminal Guapituba

= |mplantacao de paraciclos nos locais de atracao no Centro;
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16.4 Programa estimulo a utilizacao
da bicicleta como veiculo de
transporte urbanos

= |Implantacdo de paraciclos junto aos principais edificios publicos;

=  Elaborac¢do de legislagdo municipal para estabelecimentos privados de interesse publico disponibilizarem
paraciclos

A politica de valorizagdo do transporte cicloviario ndo pode se limitar a provisdo da infraestrutura. O uso da
bicicleta como um veiculo de transporte urbano tem um componente cultural. Assim, diversas iniciativas podem
ser tomadas por parte da Administracdo Municipal para potencializar este ambiente, por meio de medidas de
educacdo e conscientizacdo de todos os usuarios das vias (motoristas, ciclistas e pedestres) para comportamentos
seguros no transito e, por outro, iniciativas de estimulo a sua utilizacdo, em funcdo dos seus beneficios pessoais e
coletivos.

Dentro desse programa, propde-se as seguintes agdes.

=  Desenvolvimento de campanhas de esclarecimento e orientacdo sobre o modo ciclovidrio para a populacao
em geral;

= Inclusdo da questdo cicloviaria nas campanhas de seguranga vidria;

=  Estudo da viabilidade de implantac¢do de sistema de bicicleta publica em Maua.
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17. PROPOSTAS PARA A MOBILIDADE A PE

Uma grande dificuldade para melhorar as condicbes de mobilidade a pé é a dimensdao desse problema. A
precariedade do espaco destinado aos pedestres no sistema vidrio é quase que uma constante em todo o
municipio.

Os levantamentos realizados na fase de diagndstico para avaliagdo das condi¢Ges de caminhabilidade se limitaram
a trés areas de grande concentracdo de pedestres: Centro, Zaira e Itapark e serviram para exemplificar a
metodologia adotada. Porém, pode-se considerar que as calcadas em Maua ndo sdo adequadas e a condicao
precdria esta difundida por toda a cidade. Nas vistorias pelo sistema vidrio municipal foram observados muitos
problemas: inexisténcia de calcadas, inadequacdo da largura das calcadas a intensidade do fluxo de pedestres,
estado precario de conservacgdo, falta de padronizagdo dos materiais utilizados, presenga comum de barreiras —
postes e mobilidrio urbano — impedindo ou dificultando o caminho das pessoas, e utilizacdo indevida desses
espacos pelo comércio ou simplesmente como local de estacionamento.

Dada a abrangéncia do problema (auséncia ou precariedade das calgadas), sera dificil promover uma completa
recuperacao do sistema vidrio destinado aos pedestres a curto prazo, o que nao quer dizer que o problema nao
deva ser enfrentado com acdes imediatas. Essas acdes devem ser estruturadas para ocorrerem de forma
continuada no tempo, atravessando varias administragdes.

E necessaria uma politica abrangente, com programas que combinem intervencdes publicas diretas, mediante a
execuc¢do de obras de reformulagdo dos espacgos de circulagdo dos pedestres, e agdes dos prdprios proprietarios
dos imdveis, amparados por uma legislagdo municipal adequada que incentive a recuperacdo das calcadas e coiba
as praticas indesejadas.

Para alcancar um resultado significativo a longo prazo se faz necessario dividir as propostas do Plano de
Mobilidade em trés programas distintos:

| - Programa de construcdo de infraestrutura adequada para a circulagdo dos pedestres
Il - Programa de melhoria das condi¢des de seguranca dos deslocamentos a pé;

Il - Programa de valorizacdo da mobilidade a pé.
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17.1 Programa de construcao de
infraestrutura para a circulacao
de pedestres

As calcadas sdo um elemento fundamental para garantir a seguranca e a qualidade da mobilidade pedestres,
sendo necessaria uma politica que defina claramente as responsabilidades sobre a sua construcdo e manutencao.
Muitas cidades consolidam esta politica em uma legislacdo municipal especifica que estabelece claramente os
papéis da Administracdo Municipal e dos proprietarios dos imdveis, assim como parametros construtivos basicos a
serem observados.

Nesse sentido, a cidade demanda um planejamento especifico para a mobilidade a pé. Como sequéncia do
PlanMob, devera ser elaborado um “Plano de Mobilidade a Pé”, identificando as principais rotas utilizadas por
pedestres, principalmente na Area Central e nos acessos aos terminais, definindo prioridades em investimentos
estruturais (eixos com continuidade) e indicando a¢Ges localizadas nos bairros.

J4 a curto prazo, as rotas de pedestres devem ser configuradas com sinalizacdo de orientacdo para pontos de
interesse e para acesso ao transporte coletivo, indicando caminhos e distancias.

Na Area Central, o calcad3o da Av. Bardo de Maud devera ser estendido, entre a Av. Gov. Mario Covas e a Rua
Prefeito Enio Brancalion, em conjunto com um projeto de reorganizac¢do da circulacdo na regido e com a proposta
de reconstrucdo do Terminal Central.

A construcdo e a recuperacado de calcadas deve ser objeto de uma abordagem decidida, com intervencbes de
recuperagao progressiva das calgadas existentes e construgdo de novas, acompanhadas de campanhas de
conscientiza¢cdo da sociedade e agbes de fiscalizagdo continuadas. Este deverd ser um processo de longo prazo,
portanto serd necessario garantir continuidade na destinacdo de recursos orcamentdarios. Paralelamente aos
investimentos do orgamento municipal, deverdo ser desenvolvidos programas especificos para regularizacao das
calgadas sob responsabilidade dos proprietarios dos lotes, com obras civis para estabelecer boas condi¢Ges de
circulagao, execugao ou recuperagao do pavimento, remogao de barreiras e assim por diante.

Nas intervencbes nos espacos destinados a circulacio de pedestres, é essencial respeitar as normas de
acessibilidade (NBR 9050) e tratar todas as travessias para que se tornem acessiveis e garantam o direito de todos
circularem pela cidade.

S3o medidas a serem desenvolvidas:
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Para isso:

= Adequacdo da legislagdo municipal sobre calcadas, definindo pardametros construtivos (dimensdes e
materiais) e responsabilidades pela fiscalizacdo;

=  Elaboragdo de um Plano de Mobilidade a Pé, identificando rotas de circulacdo a pé, definindo prioridades
em investimentos estruturais (eixos com continuidade) e indicacdo a¢des localizadas nos bairros;

=  Estabelecimento de rotas de circulacdo a pé, com sinalizacdo de orientacdo para pontos de interesse e para
acesso ao transporte coletivo, indicando caminhos e distancias;

= |mplantacdo do calcaddo na Av. Bardo de Mau3, entre a Av. Gov. Mario Covas e a Rua Pref. Enio Brancalion;

=  Desenvolvimento de programa de requalificacdo de calgadas, segundo o Plano de Mobilidade a Pé, com
garantia de continuidade na destinacdo de recursos orcamentarios

= Implementacdo de programa de regulariza¢do das calcadas sob responsabilidade dos proprietarios dos lotes.
= Implementagdo de programa de rebaixamento de guias nas travessias de pedestres.

= Implantacdo de mobiliario urbano, oferta de servicos e protecdo as intempéries nas areas destinadas a
circulagdo a pé.

= Implantagdo de sistema de fiscalizagdo continua e rigorosa visando evitar apropriacGes, invasGes e maus
cuidados para com as calgadas.

17.2 Programa de melhoria das A partir de 2012, com a aprovacdao da Politica Nacional de Mobilidade Urbana - PNMU (Lei Federal n°

condicBes de seguranca dos 12.587/2012), os modos de transporte ativo, em especial o transporte a pé, ganharam importancia. Dentre as suas
diretrizes inclui-se a prioridade desses modos em relacdo aos motorizados (inciso Il do art. 6°), reforcando a
premissa prevista no Codigo de Transito Brasileiro - CTB (Lei Federal n° 9.503/1997), de que a seguranca desses
modos é de responsabilidade dos de maior porte (§ 2° do artigo 29).

pedestres
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17.3 Programa de valorizagao da
mobilidade a pé

Apesar da emergéncia da valorizagdo do caminhar como um modo de transporte fundamental, o pedestre ainda
“invisivel” tanto no que se refere aos investimentos na criacdo de condi¢Ges adequadas de infraestrutura para sua
circulacdo, quanto aos cuidados necessdrios para protecdo das pessoas nas situacdes de conflito no uso do espaco
vidrio com os modos motorizados.

A principal agdo nesse sentido é a moderagao do trafego dos veiculos motorizados, considerando o impacto direto
dessas medidas na reducdo de acidentes e mortes no transito, comprovado por estudos que mostram relacao
direta entre a velocidade regulamentada para o trafego e o risco de fatalidade no caso de impacto.

Nesse sentido, devem ser prioritdrias as acdes voltadas para a seguranca dos pedestres por meio das seguintes
acoes:

=  Desenvolvimento de politica de reducdo do limite de velocidade do trafego motorizado nas principais vias
publicas, adequando a velocidade permitida conforme o tipo de via e uso do solo;

=  Ampliacdo e melhoria das opcbes de travessias ao longo das principais avenidas (eixos comerciais e de
prestacdo de servicos), proximo a escolas, postos de saude e hospitais.

= Implantagdo de iluminagdo nas travessias de pedestres.

Andar a pé é o modo de transporte mais antigo e mais praticado até hoje, mesmo com todo o desenvolvimento
tecnoldgico da sociedade moderna. As viagens a pé sao um importante modo de deslocamento, isoladamente ou
como complemento de outro meio de transporte; por exemplo, além das viagens feitas integralmente a pé, é
preciso caminhar para ir até um ponto de 6nibus ou mesmo do local de estacionamento de um veiculo particular
até o destino final, e vice-versa, na volta.

Entretanto, apesar de sua evidente importancia, este modo de transporte é normalmente ignorado no
planejamento da mobilidade, recebendo pouca atencdao e, consequentemente, minguados investimentos. A
reversdo desta situa¢do passa também por medidas de valorizagdo e estimulo do transporte a pé, até como forma
de chamar a atencdo da sociedade e de viabilizar os investimentos necessarios para a mudanca desta situacao,
com:
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= (Criacdo de campanhas educativas orientadas para usudrios de modos motorizados para respeito a
prioridade dos pedestres nas travessias.

=  Mapeamento de locais prioritarios, que devem ser atendidos pelo poder publico, especialmente locais com
uso elevado por pessoas com mobilidade reduzida, como proximidades a escolas, creches, casas de repouso
e outras institui¢des.
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SEGCAO 4 — PARTICIPACAO SOCIAL

238/248



Prefeitura Municipal de Maua

Secretaria Municipal de Mobilidade Urbana - SMU

18. PARTICIPACAO SOCIAL

18.1 Portal PlanMob

Figura 185: Visualizagdo da pagina de acesso ao Portal
do Plano de Mobilidade

18.2 Audiéncia Publica

A transparéncia e a participacdo foram elemento diferenciais qualitativos no processo de elaboracdao do PlanMob
Maua. O processo de participa¢do social pretendeu atingir distintos grupos de agentes sociais, com graus diversos
capacidade de organizacdo, mobilizacdo, mas cada qual com suas demandas e contribuicdes, permitindo, por um
lado, que todos possam explicitar seus interesses especificos, e por outro, obter contribuicGes para a construcdo
de propostas orientadas pelo interesse publico mais geral.

Dois pontos foram particularmente importantes neste processo de didlogo com a sociedade: a criacdo de um
portal no site da Prefeitura para prestacao de contas e recebimento de contribuicdes dos municipes; e a realizacdo
de uma audiéncia publica para apresentacao e discussao do diagnodstico e das propostas formuladas.

A criacdo do portal do Plano de Mobilidade foi mais um espaco disponibilizado pela Prefeitura para que os
municipes pudessem se informar a respeito do andamento do Plano, podendo ter acesso aos relatérios e outros
documentos produzidos, e também contribuir com criticas, sugestdes ou propostas a respeito das questées de
mobilidade urbana no municipio.

Todas as contribuicdes recebidas foram registradas, sistematizadas e, conforme o caso, ou foram incorporadas na
formulacdo das propostas do Plano, ou, quando se trataram de demandas operacionais localizadas, foram
encaminhadas para as dreas da Prefeitura responsaveis pelos problemas apontados, ora de demandas relativas
aos servicos de transporte publico, ora de reclamagdes quando ao estado de conservagao de vias ou calgadas, ou
outros itens, ligados ou ndo as politicas de mobilidade urbana.

No dia 19 de abril de 2017 foi realizada, no prédio do Centro de Formacdo de Professores Miguel Arraes, para
apresentacdo e debate das propostas formuladas para os diferentes modos (pedestre, bicicleta, 6nibus, trem,
carro, moto e outros) e para apresentagdo de novas propostas a serem analisadas e, eventualmente, incorporadas
ao texto final do projeto. Do evento participaram vereadores, representantes dos operadores dos servicos de
transporte publico (coletivo e taxis), cicloativistas, entidades representativas de pessoas portadoras de
necessidades especiais e moradores de diversas regides da cidade, que contribuiram com propostas adicionais
para o PlanMob.
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SECAO 5 - PLANO DE ACAO
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Cod Sist.
1

Sistema

Sistema Viario

Sistema Viario

Sistema Viario

Sistema Viario

Sistema Viario

Sistema Viario

Sistema Viario

Sistema Viario

Sistema Viario

Sistema Viario

Sistema Viario

Sistema Viario

Cod Prog.
1.1

11

1.1

1.1

1.1

1.1

1.1

1.1

1.1

1.1

1.1

1.1

Programa

Programa de ampliacdo do sistema viario
estrutural de interesse regional

Programa de ampliagdo do sistema viario
estrutural de interesse regional

Programa de ampliacdo do sistema viario
estrutural de interesse regional
Programa de ampliacdo do sistema viario
estrutural de interesse regional

Programa de ampliacdo do sistema viario
estrutural de interesse regional

Programa de ampliacdo do sistema viario
estrutural de interesse regional

Programa de ampliacdo do sistema viario
estrutural de interesse regional

Programa de ampliacdo do sistema viario
estrutural de interesse regional

Programa de ampliacdo do sistema viario
estrutural de interesse regional

Programa de ampliacdo do sistema viario
estrutural de interesse regional

Programa de ampliacdo do sistema viario
estrutural de interesse regional

Programa de ampliacdo do sistema viario
estrutural de interesse regional

Cod Agdo
1.1.01

1.1.02

1.1.03

1.1.04

1.1.05

1.1.06

1.1.07

1.1.08

1.1.09

1.1.10

1111

1.1.12
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Acgao
Ampliar a capacidade e implantar tratamento prioritario para o transporte
coletivo nas Av. Capitdo Jodo e Av. Jodo Ramalho

Construir viaduto sobre a ferrovia interligando a Av. José Ricardo Nalle
com o Parque das Américas

Construir nova via, marginal norte da ferrovia, até a Av. Capitdo Gallo, em
Ribeirdo Pires

Implantar sistema binario nas Av. Pres. Castelo Branco e R. Antonio
Brazuski / R. Agenor Freire de Morais / Av. Luiz Gonzaga do Amaral

Construir a Av. Marginal ao Rio Tamanduatei, desde a Av. Washington Luis
até a Av. Marechal Agostinho dos Santos para possibilitar o tratamento
prioritario para transporte coletivo na Av. Bardo de Maua

Construir a marginal direita do Rio Tamanduatei desde a Av. Washington
Luis até a Av. Alberto Soares Sampaio

Estender a Av. Washington Luis até as Ruas Rodolfo Passim e R. Pref.
Dorival Resende da Silva, com abertura da viela José Carneiro

Construir a Av. Marginal ao Corrego Corumbé, com construcéo de
complexo vidrio (viaduto) na confluéncia dos corredores das avenidas
Bardo de Maua, Castelo Branco e Av. Antonia Rosa Fioravante (Rua
Cineasta Glauber Rocha)

Duplicar o corredor das Av. Ayrton Senna da Silva / R. Oscarito / R. Ataulfo
Alves até a Estrada do Oratdrio (Corredor ABD), com tratamento
preferencial para o transporte coletivo

Duplicar a Av. D. Benedita Franco da Veiga até a Estrada de Sapopemba,
com tratamento prioritario ao transporte coletivo

Melhorar as condi¢cdes operacionais do binario constituido pelas Av.
Comendador Wolthers e Av. Manoel da Nébrega

Duplicar o viaduto de transposicdo sobre a via férrea na Av. Manoel da
Nobrega
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Cod Sist.
1

Sistema

Sistema Viario

Sistema Viario

Sistema Viario

Sistema Viario

Sistema Viario

Sistema Viario

Sistema Viario

Sistema Viario

Sistema Viario

Sistema Viario

Sistema Viario

Sistema Viario

Sistema Viario

Sistema de
Transito

Cod Prog.
1.1

1.1

1.2
1.2

1.2

1.2

1.2

1.2

1.2

1.2

13

13

13

2.1

Programa

Programa de ampliacdo do sistema viario
estrutural de interesse regional

Programa de ampliagdo do sistema viario
estrutural de interesse regional

Programa de estruturagdo do sistema viario
estrutural complementar
Programa de estruturagdo do sistema viario
estrutural complementar
Programa de estruturagdo do sistema viario
estrutural complementar

Programa de estruturagdo do sistema viario
estrutural complementar

Programa de estruturagdo do sistema viario
estrutural complementar

Programa de estruturagdo do sistema viario
estrutural complementar

Programa de estruturagdo do sistema viario
estrutural complementar

Programa de estruturacdo do sistema viario
estrutural complementar

Programa de melhoria do sistema vidrio local
Programa de melhoria do sistema vidrio local

Programa de melhoria do sistema viario local

Programa permanente de seguranga viaria

Cod Agdo

1.1.13

1.1.14

1.2.01
1.2.02

1.2.03

1.2.04

1.2.05

1.2.06

1.2.07

1.2.08

1.3.01

1.3.02

1.3.03

2.1.01
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Acgao
Duplicar a Estrada de Guaraciaba, entre a Rua Gregério de Matos e a Av.

Papa Jodo XXIII (ligagdo da Av. Valentim Magalhdes, em Santo André, com
o Rodoanel)

Realizar adequagdo geométrica do acesso da Av. Papa Jodo XXl para a

Estrada de Guaraciaba

Melhorar a ligagdo entre a Rua Jair Balo e Av. Jacu Péssego
Estender a Rua Queiroz Pedroso até a Rua Lazar Segal

Implantar ligagdo estrutural entre a Rua Lazar Segal e a Av. Capitdo Jodo

Construir novas pontes sobre o Cérrego Corumbé, na extensdo das ruas
Rodolfo Passim, Bertolino Tomas e Dona Emilia Scarparo

Melhorar as condi¢des do acesso da Av. Papa Jodo XXIIl para a Rua das
Acdcias

Estruturar a ligagdo com Santo André pela Av. S3o Paulo, Rua Valdemar
Costa Filho e Rua Jorge Tibiri¢a

Melhorar as condigdes do sistema vidrio de ligagdo com Ribeirdo Pires
pela Av. Kuwahara

Melhorar o sistema viario de acesso a Suzano pelas Estradas do Carneiro,
do Schenk e de Sapopemba

Desenvolver Planos Locas com diagndsticos especificos e propostas para
cada bairro da cidade

Realizar de forma continua os projetos para intervengdo no sistema viario
de acordo com os planos locais de mobilidade

Execugdo das intervengGes previstas nos projetos para cada bairro da
cidade

Manter e ampliar a politica de educagdo de transito do Municipio visando
fomentar junto a Sociedade posturas e praticas adequadas de seguranca
viaria e de valorizagdo da vida, através das campanhas publicas e do
ensino de transito



Prefeitura Municipal de Maua

Secretaria Municipal de Mobilidade Urbana - SMU

Cod Sist.
2

Sistema

Sistema de
Transito

Sistema de
Transito

Sistema de
Transito

Sistema de
Transito

Sistema de
Transito

Sistema de
Transito

Sistema de
Transito

Sistema de
Transito

Sistema de
Transito
Sistema de
Transito

Sistema de
Transporte
Coletivo
Sistema de
Transporte
Coletivo

Cod Prog.
2.1

2.1

2.1

2.1

2.2

2.2

2.2

2.2

2.2

2.2

3.1

3.1

Programa

Programa permanente de seguranca viaria

Programa permanente de seguranca viaria

Programa permanente de seguranca viaria

Programa permanente de seguranca viaria

Programa de melhoria da gestdo municipal do
transito

Programa de melhoria da gestdao municipal do
transito

Programa de melhoria da gestdao municipal do
transito

Programa de melhoria da gestdao municipal do
transito

Programa de melhoria da gestdao municipal do
transito
Programa de melhoria da gestdao municipal do
transito

Reconfiguracdo da rede de transporte coletivo
integrada

Reconfiguracdo da rede de transporte coletivo
integrada

Cod Agdo
2.1.02

2.1.03

2.1.04

2.1.05

2.2.01

2.2.02

2.2.03

2.2.04

2.2.05

2.2.06

3.1.01

3.1.02
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Acgao
Desenvolver campanhas permanentes voltadas para a redugéo da
quantidade e da severidade dos acidentes de transito

Desenvolver orientagdes especificas sobre a circulagdo de pedestres e
ciclistas

Realizar avaliag8es continuadas dos locais de maior periculosidade vidria
visando a proposi¢ao de medidas para reduc¢do de acidentes

Avaliar e implantar medidas de redugdo de velocidade como “Zona 30”
em bairros e centralidades urbanas complexas com maiores conflitos
entre motoristas, pedestres e ciclistas

Garantir permanente manutencdo de sinaliza¢des vidrias (horizontal,
vertical de regulamentacdo e vertical de adverténcia) em condigcGes
adequadas, com prioridade para as vias que integram o sistema viario
estrutural do municipio

Executar obras de tratamento viadrio em intersecgdes criticas

Implantar a Central de Controle Operacional

Atualizar e ampliar o Plano de Orientagdo de Trafego - POT

Rever programagdes semafdricas no sistema viario principal, com tempos
adequados a sazonalidade dos fluxos de trafego

Ampliar as ac¢Oes de fiscalizagdo do transito, tanto por meio de agentes
qguanto com a utilizacdo de equipamentos tecnoldgicos de apoio

Reorganizar as linhas municipais em fung¢do da reconfiguragdo dos
terminais existentes e construg¢ao de novos

Criar linhas diametrais visando a reducdo da quantidade 6nibus em
operagao no Terminal Central
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Cod Sist. Sistema Cod Prog. Programa Cod Agdo Acdo

3 Sistema de 3.1 Reconfiguracdo da rede de transporte coletivo 3.1.03 Estudar, em conjunto com a EMTU, modificagdes na rede de linhas
Transporte integrada intermunicipais, compatibilizando com a reestruturagdo do sistema
Coletivo municipal

3 Sistema de 3.1 Reconfiguragdo da rede de transporte coletivo 3.1.04 | Melhorar as condig¢Bes de integragado tarifaria com o trem metropolitano
Transporte integrada
Coletivo

3 Sistema de 3.2 Implantagao de corredores de transporte 3.2.01 Implantar tratamento prioritario para a circulagdo do transporte coletivo
Transporte coletivo no corredor "Eixo Sudeste" - Av. Jodo Ramalho e Av. Cap. Jodo (Eixo
Coletivo Regional Sudeste)

3 Sistema de 3.2 Implantagao de corredores de transporte 3.2.02 Revitalizar e complementar o Corredor da Av. Bardo de Mau3,
Transporte coletivo promovendo a ligagdo entre os terminais Itapeva e Central
Coletivo

3 Sistema de 3.2 Implantagao de corredores de transporte 3.2.03 Implantar tratamento prioritario para a circulagdo do transporte coletivo
Transporte coletivo no corredor da Av. Castelo Branco
Coletivo

3 Sistema de 3.2 Implantagao de corredores de transporte 3.2.04 Implantar tratamento prioritario para a circulagdo do transporte coletivo
Transporte coletivo no corredor da Av. Itapark
Coletivo

3 Sistema de 3.2 Implantagao de corredores de transporte 3.2.05 Implantar tratamento prioritario para a circulagdo do transporte coletivo
Transporte coletivo no corredor da Av. D. Benedita Franco da Veiga
Coletivo

3 Sistema de 33 Remodelagdo e construgdo de terminais 3.3.01 Remodelagdo do Terminal Zaira
Transporte
Coletivo

3 Sistema de 33 Remodelagdo e construgdo de terminais 3.3.02 Remodelagdo do Terminal Itapeva
Transporte
Coletivo

3 Sistema de 33 Remodelac¢do e construgdo de terminais 3.3.03 Reconstrucdo do Terminal Central
Transporte
Coletivo
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Cod Sist. Sistema Cod Prog. Programa Cod Agdo Acdo

3 Sistema de 33 Remodelagdo e construgdo de terminais 3.3.04 | Construcdo do Terminal Itapark
Transporte
Coletivo

3 Sistema de 33 Remodelagdo e construgdo de terminais 3.3.05 Construcdo do Terminal Guapituba
Transporte
Coletivo

3 Sistema de 3.4 Qualificagdo dos pontos de parada 3.4.01 Melhorar a infraestrutura dos pontos de parada, com implantac¢do de
Transporte abrigos e bancos, pavimentacdo das calgadas e instalagdo de iluminagéo,
Coletivo prioritariamente ao longo dos principais corredores e na Area Central

3 Sistema de 3.4 Qualificacdo dos pontos de parada 3.4.02 Implantar sistema de informagdes para os usuarios nos pontos de parada
Transporte
Coletivo

3 Sistema de 3.4 Qualificagdo dos pontos de parada 3.4.03 Implantar Areas de Conex3o nas principais intersecdes do sistema viario
Transporte estrutural, com tratamento das calg¢adas e das travessias, reforco de
Coletivo iluminacdo e implantagdo de sistema de informacgdo aos usuarios

3 Sistema de 3.4 Qualificacdo dos pontos de parada 3.4.04 Melhorar a infraestrutura de apoio aos operadores nos principais pontos
Transporte terminais de bairro
Coletivo

3 Sistema de 3.4 Qualificagdo dos pontos de parada 3.4.05 Reposicionar os pontos de parada no sistema viario estrutural de 6nibus
Transporte
Coletivo

3 Sistema de 35 Modernizagdo tecnoldgica dos 6nibus 3.5.01 Utilizar 6nibus especiais nas ligagdes estruturais (linhas estruturais
Transporte primarias e secundarias e linhas interterminais), com introdugdo de
Coletivo veiculos de maior capacidade, piso baixo e ar condicionado

3 Sistema de 35 Modernizagdo tecnoldgica dos 6nibus 3.5.02 Implementar melhorias tecnoldgicas na frota atual, com uso de
Transporte combustiveis ndo poluentes, implantagdo de sistema wi-fi e sistema de
Coletivo som com anuncio de voz da préxima parada

3 Sistema de 35 Modernizagdo tecnoldgica dos 6nibus 3.5.03 Implementar melhorias progressivas no programa de renovacao da frota,
Transporte com introdugdo de veiculos de maior capacidade e com melhores
Coletivo caracteristicas de conforto (suspensao e motor)
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Cod Sist.
4

Sistema

Sistema Cicloviario

Sistema Cicloviario

Sistema Cicloviario

Sistema Cicloviario

Sistema Cicloviario

Sistema Cicloviario

Sistema Cicloviario

Sistema Cicloviario

Sistema Cicloviario

Sistema Cicloviario

Sistema Cicloviario

Sistema Cicloviario

Sistema Cicloviario

Sistema Cicloviario

Cod Prog.
4.1

4.1

4.1

4.1

4.1

4.1

4.1

4.1

4.2

4.2

4.3

4.3

4.3

4.3

Programa

Ampliagdo da malha cicloviaria existente

Ampliacdo da malha ciclovidria existente

Ampliagdo da malha cicloviaria existente

Ampliagdo da malha ciclovidria existente

Ampliagdo da malha ciclovidria existente

Ampliagdo da malha ciclovidria existente

Ampliagdo da malha ciclovidria existente

Ampliacdo da malha cicloviaria existente

Requalificagdo e manutengdo permanente da
rede cicloviaria existente

Requalificagdo e manutengdo permanente da
rede cicloviaria existente

Implantagao de infraestrutura para
estacionamento e guarda de bicicletas

Implantacao de infraestrutura para
estacionamento e guarda de bicicletas

Implantagdo de infraestrutura para
estacionamento e guarda de bicicletas

Implantagdo de infraestrutura para
estacionamento e guarda de bicicletas

Cod Agdo
4.1.01

4.1.02

4.1.03

4.1.04

4.1.05

4.1.06

4.1.07

4.1.08

4.2.01

4.2.02

4.3.01

4.3.02

4.3.03

4.3.04
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Acgao
Implantar infraestrutura para o transporte ciclovidrio na Av. Alberto
Soares Sampaio

Implantar infraestrutura para o transporte ciclovidrio no eixo da Av. Pres.
Castelo Branco, considerando o binario projetado até o Terminal Zaira

Implantar infraestrutura para o transporte ciclovidrio ao longo do eixo da
Av. Bardo de Mauj, considerando a nova via a ser construida marginal ao
Rio Tamanduatei até o Terminal Itapeva

Implantar infraestrutura para o transporte ciclovidrio para ligagdo da Av.
Papa Jodo XXIII até a Av. Washington Luiz

Implantar infraestrutura para o transporte ciclovidrio ao longo da Av.
Itapark

Implantar infraestrutura para o transporte ciclovidrio ao longo da Av.
Ayrton Senna

Implantar infraestrutura para o transporte ciclovidrio ao longo da Av.
Benedita Franco da Veiga

Implantar infraestrutura para o transporte ciclovidrio ao longo da Estrada
do Carneiro

Recuperar a ciclovia da Av. Papa Jodo XXIlI

Recuperar a ciclofaixa da Av. Washington Luis

Viabilizar junto a CPTM a implantagao de bicicletarios junto as esta¢des
Capuava e Guapituba do trem metropolitano

Implantar bicicletario no Terminal Central

Implantar bicicletdrio no Terminal Zaira

Implantar bicicletario no Terminal Itapeva
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Cod Sist.

4

Sistema

Sistema Cicloviario

Sistema Cicloviario

Sistema Cicloviario

Sistema Cicloviario

Sistema Cicloviario

Sistema Cicloviario

Sistema Cicloviario

Sistema Cicloviario

Sistema de
Circulagdo de
Pedestres
Sistema de
Circulagdo de
Pedestres

Sistema de
Circulagdo de
Pedestres
Sistema de
Circulacdo de
Pedestres

Sistema de
Circulacdo de
Pedestres

Cod Prog.

4.3

4.3

4.3

4.3

4.3

4.4

4.4

4.4

5.1

5.1

5.1

5.1

5.1

Programa

Implantagdo de infraestrutura para
estacionamento e guarda de bicicletas

Implantacdo de infraestrutura para
estacionamento e guarda de bicicletas

Implantacao de infraestrutura para
estacionamento e guarda de bicicletas

Implantacdo de infraestrutura para
estacionamento e guarda de bicicletas
Implantacdo de infraestrutura para
estacionamento e guarda de bicicletas

Estimulo a utilizagdo da bicicleta como veiculo de
transporte urbano

Estimulo a utilizagdo da bicicleta como veiculo de
transporte urbano

Estimulo a utilizacdo da bicicleta como veiculo de
transporte urbano

Construcdo de infraestrutura adequada para a
circulagdo dos pedestres

Construcdo de infraestrutura adequada para a
circulagcdo dos pedestres

Construcdo de infraestrutura adequada para a
circulagdo dos pedestres

Construgdo de infraestrutura adequada para a
circulagdo dos pedestres

Construcdo de infraestrutura adequada para a
circulagdo dos pedestres

Cod Agdo
4.3.05

4.3.06

4.3.07

4.3.08

4.3.09

4.4.01

4.4.02

4.4.03

5.1.04

5.1.01

5.1.02

5.1.03

5.1.05
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Acgao

Implantar bicicletarios no futuro Terminal Itapark

Implantar bicicletario no futuro Terminal Guapituba

Implantar paraciclos nos locais de atragdo no Centro

Implantar paraciclos junto aos principais edificios publicos

Elaborar legislagdo municipal para estabelecimentos privados de interesse
publico disponibilizarem paraciclos

Desenvolver campanhas de esclarecimento e orientagdo sobre o modo
ciclovidrio para a populacdo em geral

Incluir a questdo ciclovidria nas campanhas de seguranca viaria

Estudar a viabilidade de implantac¢do de sistema de bicicleta publica em
Maua

Implantar calcaddo na Av. Bardo de Mau3, entre a Av. Gov. Mario Covas e
a Rua Pref. Enio Brancalion

Adequar a legislagdo municipal sobre cal¢adas, definindo parametros
construtivos (dimensGes e materiais) e responsabilidades pela fiscalizagdo

Elaborar um Plano de Mobilidade a Pé, identificando rotas de circulagéo a
pé, definindo prioridades em investimentos estruturais (eixos com
continuidade) e indicagdo acGes localizadas nos bairros

Estabelecer rotas de circulagdo a pé, com sinalizagdo de orientagdo para
pontos de interesse e para acesso ao transporte coletivo, indicando
caminhos e distancias

Desenvolver programa de requalificacdo de calcadas, segundo o Plano de
Mobilidade a Pé, com garantia de continuidade na destina¢do de recursos
orcamentarios
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Cod Sist.
5

Sistema

Sistema de
Circulagdo de
Pedestres
Sistema de
Circulagdo de
Pedestres

Sistema de
Circulagdo de
Pedestres
Sistema de
Circulagdo de
Pedestres

Sistema de
Circulagdo de
Pedestres

Sistema de
Circulagdo de
Pedestres

Sistema de
Circulagdo de
Pedestres

Sistema de
Circulagdo de
Pedestres

Sistema de
Circulacdo de
Pedestres

Cod Prog.
5.1

51

51

51

5.2

5.2

5.2

5.3

5.3

Programa

Construcdo de infraestrutura adequada para a
circulagdo dos pedestres

Construgdo de infraestrutura adequada para a
circulagdo dos pedestres

Construcdo de infraestrutura adequada para a
circulagdo dos pedestres

Construgdo de infraestrutura adequada para a
circulagcdo dos pedestres

Melhorar as condi¢cGes de seguranga dos
pedestres

Melhorar as condi¢Ges de seguranga dos
pedestres

Melhorar as condi¢des de seguranga dos
pedestres

Valorizar da mobilidade a pé

Valorizar da mobilidade a pé

Cod Agdo
5.1.06

5.1.07

5.1.08

5.1.09

5.2.01

5.2.02

5.2.03

5.3.01

5.3.02
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Acgao
Implementar programa de regularizagdo das calgadas sob
responsabilidade dos proprietarios dos lotes

Implementar programa de rebaixamento de guias nas travessias de
pedestres

Implantar mobilidrio urbano, oferta de servigos e protecdo as intempéries
nas areas destinadas a circulagdo a pé.

Implantar sistema de fiscalizagdo continua e rigorosa visando evitar
apropriages, invasGes e maus cuidados para com as calgadas

Desenvolver politica de reducdo do limite de velocidade do trafego
motorizado nas principais vias publicas, adequando a velocidade
permitida conforme o tipo de via e uso do solo

Ampliar e melhorar as opgdes de travessias ao longo das principais
avenidas (eixos comerciais e de prestagdo de servigos), préximo a escolas,
postos de saude e hospitais.

Implantar iluminagdo nas travessias de pedestres

Criar campanhas educativas orientadas para usuarios de modos
motorizados para respeito a prioridade dos pedestres nas travessias

Mapear locais prioritarios, que devem ser atendidos pelo poder publico,
especialmente locais com uso elevado por pessoas com mobilidade
reduzida, como proximidades a escolas, creches, casas de repouso e
outras institui¢cdes



